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“Somos el sector que hace que 
las cosas pasen”. Con este lema 

presentaba ayer el Salón 
Internacional de la Logística (SIL) 
su próxima edición, una edición 
muy especial en la que la feria cele-
brará su 25 aniversario y que tendrá 
lugar del 7 al 9 de junio en Barcelona. 

Pere Navarro, delegado especial 
del Consorci en la Zona Franca y 
presidente del Salón, y Blanca 
Sorigué, directora del SIL, dieron a 
conocer algunas de las claves que 
marcarán una edición en la que la 
logística se pone de nuevo en valor 
por su aportación a la economía (el 
10% del PIB) y por su resiliencia. 

Navarro recordó que el SIL nació 
en 1998 en el transcurso de un 

symposium en la Llotja de la Mar, y 
que ha ido sumando éxito tras éxito, 
gracias a la participación de repre-
sentantes de más de 147 países de 
todo el mundo y la generación de 
negocio. “Hacemos el SIL con una 
vocación global y esta edición será 
sin duda una de las más internacio-
nales de la historia, en la que se 
presentará la logística como un 
gran sector, generador de oportuni-
dades y empleo y con una capaci-
dad de adaptación excepcional, así 
como grandes desarrollos desde el 
punto de vista de la eficiencia eco-
nómica, la sostenibilidad, etc.”, 
apuntó Pere Navarro. También alu-
dió al nuevo proyecto, Logística 4.0, 
la incubadora de empresas que 

El SIL celebra el 25º 
aniversario con su 
edición más 
internacional
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nació este mismo año y que ya 
cuenta con veinte empresas.

“La logística se adapta a los 
cambios y lo hace rápidamente”, 
continuó Navarro. “Si se parara un 
solo día no podríamos celebrar este 
acto y, además, se adapta a las 
nuevas tecnologías y lo hace cada 
vez a mayor velocidad”, añadió. 
Según el presidente, ya son 14.000 
los visitantes que han registrado su 
asistencia al salón, en una edición 
que ha generado gran expectación 
y que refleja las ganas del sector 
logístico de estar en contacto. 

Impacto económico
El impacto económico del SIL en 

la ciudad de Barcelona se ha cifra-
do en unos 40 millones de euros, de 
acuerdo a los datos de otros even-
tos similares, pero Navarro recordó 
que a esta repercusión se suma la 
imagen de Barcelona como capital 
de la logística y como sede de algu-
nos de los congresos del sector 
más significativos a nivel internacio-
nal. “La logística crea puestos de 
trabajo y puestos de trabajo de 
calidad, que no se deslocalizan; 
está pegada al territorio y eso es 
esencial”. 

El presidente explicó que este 
año la comunidad autónoma invita-
da al SIL será Euskadi, con una 
realidad y un potencial a nivel logís-
tico sólidos. Toma el relevo de otras 
regiones como Extremadura y 
Aragón y presentará en la feria 
todas las oportunidades que ofrece 
en sectores como el componente 
de automoción, por ejemplo. 

Por su parte, Blanca Sorigué 
recordó que la organización lleva 25 
años luchando para que el sector 
tenga el peso que merece, una 

tarea impulsada por una empresa 
pública y que refleja la buena salud 
de la logística. “El SIL abarca desde 
el principio toda la cadena de sumi-
nistro y tiene que ser así porque es 
la gran cadena de valor del sector 
logístico y tiene que ser anual por-
que el sector lo merece y lo necesi-
ta”, aseguró la directora. La cele-
bración de este 25 aniversario será 
visible (“Queremos que todos sien-
tan que estamos de celebración”), 
así que la edición arrancará con la 
entrega de reconocimientos en la 
Nit de la Logística, un acto presidido 
por Su Majestar El Rey y continuará 
con un acto inaugural al que asistirá 
la ministra de Transportes, Raquel 
Sánchez. Pero además se celebra-
rán numerosas actividades lúdicas 
a lo largo de los tres días de feria, 
con el fin de contagiar este espíritu 
de aniversario a expositores y visi-

tantes. 
650 expositores, 124  sesiones, 

180 países visitantes, 400 speaker 
y 5 congresos internacionales. Son 
algunas de las cifras que ilustran 
esta 25ª edición del Salón 
Internacional de la Logística. Así, 
en el marco del SIL se celebrará el 
Congreso de ALACAT, la mayor 
organización de freight forwarders 
de América Latina, así como 
Eurolog, la organización que agru-
pa a las asociaciones logísticas 
europeas. También acogerá el ter-
cer congreso de CSMP, organiza-
ción norteamericana que por prime-
ra vez se reúne en Barcelona, y el 
Meda Logistic Forum. Cierra el pro-
grama de conferencias y debates el 
SIL Knowledge. En todos estos 
encuentro se hablará de las tenden-
cias de futuro del sector y las opor-
tunidades que ofrece. 
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Hace 25 años el Consorci de la 
Zona Franca de Barcelona reco-

gió la necesidad del sector de la 
logística de disponer de un punto de 
encuentro, donde profesionales y 
empresas logísticas pudieran inter-
cambiar ideas, productos y servicios, 
hacer negocios y networking para 
abrirse a nuevos mercados.

Con la celebración de un 
Symposium en 1998, que reunió a 
los principales protagonistas de la 
logística y la manutención, se dio el 
primer paso para crear la primera 
edición del Salón Internacional de la 
Logística, que contó con 166 empre-
sas expositoras y 8.916 visitantes.

Desde siempre hemos sido cons-
cientes de la importante responsabi-
lidad que era asumir un evento sobre 
este sector, ya que rápidamente nos 
dimos cuenta de que la logística 
mueve el mundo; estamos hablando 
de un sector que influye tanto en las 
economías de los países como en la 
propia sociedad alrededor del 
mundo.

Durante estos años, éramos 
conocedores del peso que estaba 
teniendo el SIL en el desarrollo del 
tejido económico-empresarial de 
Barcelona y de su área metropolita-
na. Debemos recordar que el sector 
logístico está caracterizado por no 
poderse deslocalizar de un territorio, 

convirtiéndose en implantaciones 
fijas de actividad económica. De 
esta manera, este sector va gene-
rando riqueza con un alto valor aña-
dido, incluyendo el importante 
empleo de calidad. Así, hemos cal-
culado que el SIL ha reportado un 
impacto económico aproximado de 
más de 500 millones de euros, desde 
sus inicios.

Desde el primer momento, la 
feria ha apostado por dos ejes que 
han guiado nuestro trabajo durante 
estos años: la internacionalidad, y 
por un modelo de éxito basado en 
potenciar los negocios, el networking 
y el conocimiento del sector.

Ha sido un proceso de retroali-
mentación; por un lado, el sector nos 
iba indicando los caminos por los 
que podría ir avanzado, mientras 
que nosotros le dábamos un fuerte 
impulso fomentando las herramien-
tas punteras en logística y transpor-
te, a la par que generábamos cone-
xiones entre profesionales que per-
mitían sinergias prósperas y durade-
ras.

En todo momento, uno de nues-
tros objetivos ha sido no quedarnos 
atrás en los avances que se estaban 
produciendo, pero tampoco quería-
mos hablar de contenidos que no se 
pudieran llevar a cabo en el momen-
to preciso y necesario.

El sector logístico se encuentra 
en un momento clave para su desa-
rrollo, por lo que las alianzas interna-
cionales para la implantación y mejo-
ra del uso de las nuevas tecnologías 
y las prácticas de sostenibilidad son 
algo fundamental para que este sec-
tor siga siendo clave para la econo-
mía española y, por supuesto, para 
la internacional.

Han pasado 25 años y podemos 
afirmar que el SIL sigue igual de 
fresco y con la misma vocación de 
ser útil al sector de la logística. La 
historia del SIL no se entiende sin la 
complicidad de todo el sector, esa es 
la clave que ha llevado al Salón 
Internacional de la Logística de 
Barcelona a ser un referente mun-
dial.

Este año nos visitarán 650 
empresas y más de 12.000 profesio-
nales. Pero el SIL es mucho más 
que números; son profesionales, 
personas, amigos, empresas, aso-
ciaciones, momentos, experiencias, 
contactos, negocios, etc. Quiero 
comunicar mi más sincero agradeci-
miento a todo el sector de la cadena 
logística en su sentido más amplio 
por la confianza, el apoyo y la fideli-
dad mostrada durante todo este 
tiempo.

Nos vemos del 7 al 9 de junio en 
el SIL.

Pere Navarro, presidente del SIL

SIL 2023. 25 años 
creciendo juntos
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El salón celebra este año una 
edición muy especial, la de su 

veinticinco aniversario. ¿Cómo 
ha evolucionado el SIL en estos 
años? ¿Cree que responde a la 
evolución del propio sector logís-
tico?

El Salón Internacional de 
Logística (SIL) es la feria de logísti-
ca, transporte, intralogística y Supply 
Chain más importante del mundo de 
habla hispana además del sur de 
Europa. A lo largo de estos últimos 
25 años, el SIL ha experimentado 
cambios y mejoras significativas 
para adaptarse a la evolución del 

propio sector logístico. 
Estos cambios se han centrado 

en varios aspectos como la amplia-
ción del alcance temático para abar-
car no solo aspectos tradicionales 
de la logística, como el transporte y 
el almacenamiento, sino también 
áreas emergentes como la logística 
inversa, la logística sostenible y las 
tecnologías disruptivas en la cadena 
de suministro. Esta ampliación refle-
ja la necesidad de abordar nuevos 
desafíos y tendencias del sector.

Además, el SIL ha puesto un 
énfasis creciente en la incorpora-
ción de tecnologías innovadoras y 

BLANCA SORIGUÉ, DIRECTORA GENERAL DEL SIL

“El encuentro cara a cara 
permite establecer relaciones 
comerciales más sólidas, 
construir confianza y generar 
colaboraciones estratégicas”
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soluciones digitales en el evento. 
Esto incluye la presencia de exposi-
tores y conferencias dedicadas a 
temas como la automatización, la 
inteligencia artificial, el Internet de 
las cosas (IoT) y la analítica de 
datos aplicada a la logística. Esta 
evolución refleja la importancia de la 
transformación digital en el sector 
logístico.

Por último, la feria ha demostra-
do una mayor sensibilidad hacia la 
sostenibilidad y la responsabilidad 
medioambiental en los últimos años, 
incorporando paneles y discusiones 
sobre logística sostenible, eficiencia 
energética, reducción de emisiones 
y transporte ecoeficiente. Esto refle-
ja la creciente importancia de la 
sostenibilidad en la toma de decisio-
nes logísticas y el compromiso de la 
industria con prácticas más respon-
sables.

¿Cuál es ahora el perfil del parti-
cipante y expositor de la feria?

Cada año nos visitan directores 
de área, directores generales y 
miembros del consejo de adminis-
tración, presidentes y vicepresiden-
tes, así como responsables del 
departamento de logística. Esto nos 
permite asegurar que alrededor del 
90% de los profesionales que asis-
ten al SIL ocupan cargos con capa-
cidad directa de decisión de com-
pra. 

En cuanto al target industries 
que podremos encontrar, estarán 
presentes las áreas de alimentación 
y gran distribución; farmacéutico, 
hospitalario y cosmético; automo-
ción; químico; siderúrgico y metalúr-
gico; textil, calzado y confección; e 
incluso de bienes de equipamiento, 
maquinaria y electrónica.

Respecto a expositores registra-
dos para la feria este año, entre las 
650 empresas participantes el 29% 
se dedica al sector del transporte, 
un 23% a las tecnologías de la infor-
mación, el 21% a la intralogística, el 
16% a las infraestructuras, el 7% 
está especializado en inmologística, 
y un 4% se basa en la creación y 
preparación de talento.

Coincidiendo con este aniversa-
rio, y como viene siendo habitual, 
han diseñado un programa de 
sesiones, congresos y conferen-
cias muy ambicioso ¿Qué nove-
dades destacaría del mismo?

El área de conocimiento seguirá 
teniendo un peso muy importante en 
el SIL, gracias al apartado SIL 
Knowledge y el resto de los congre-
sos internacionales que se celebra-
rán durante la feria, facilitando la 
sinergia entre profesionales. 
Estamos hablando de un total de 
144 sesiones y más de 400 
speakers.

El SIL Knowledge, dividirá sus 
ponencias en seis bloques: sosteni-
bilidad; logística y transporte; supply 
chain; innovación, tecnología y digi-
talización; ecommerce, última milla 
y smart mobility; y talento. Repartidos 
en 91 sesiones distintas, se tratarán 
temas como la “Excelencia en logís-
tica y transporte: la digitalización e 
innovación en la logística y el trans-
porte”, “Corredores digitales: casos 
de éxito”, “Logística y automatiza-
ción 4.0: casos de uso y tendencias 
de futuro”, “Incubadora Logística 4.0 
del CZFB. Casos de éxito”, 
“Transformación Digital en el trans-
porte marítimo y terrestre”, o 
“Gestión del Talento”. 

Para consultar el resto de las 
ponencias, se puede visitar la pági-
na web con toda la información 
completa.

Asimismo, el SIL acogerá en 
esta especial edición la celebración 
de otros 4 congresos internaciona-
les: la 39ª edición del Congreso 
ALACAT, el mayor congreso que se 
celebra en América Latina; la 
European Conference & European 
Research Seminar, organizada 
anualmente por el CSCMP (Council 
Supply Chain Management 
Professionals); el EUROLOG, el 
congreso anual de la ELA (European 
Logistics Association); y la 19ª edi-
ción de la Semana de Logística y 
Transporte en el Mediterráneo 
(MedaLogistics Week), una de las 
principales plataformas de networ-
king del Mediterráneo para la cade-
na de suministro y las actividades 
logísticas.

En esta ocasión Euskadi será la 
comunidad autónoma invitada 
¿Por qué Euskadi? 

La región de Euskadi aportará un 
gran conocimiento sobre el entorno 
empresarial logístico a la feria gra-
cias a aspectos como su tejido eco-
nómico y su desarrollo en infraes-
tructuras multimodales, que dan 
respuesta eficiente a las necesida-

des empresariales. Y es que la 
región se encuentra en una posición 
clave como nodo logístico estratégi-
co del Eje Atlántico europeo, reco-
nocido como tal por la Unión 
Europea por su papel en el Corredor 
Atlántico.

Euskadi ha demostrado históri-
camente que tiene un gran potencial 
en el sector. En los tres territorios 
que la componen, se despliegan 
infraestructuras que favorecen la 
competitividad del sector industrial, 
a través de aspectos como el impor-
tante puerto de Bilbao, el aeropuerto 
de Vitoria-Gasteiz como uno de los 
principales puntos de carga a nivel 
nacional, la red de carreteras, la red 
ferroviaria o los centros logísticos.

Actualmente, la región cuenta 
con infraestructuras que convierten 
a Euskadi en un nodo capaz de 
afrontar los importantes retos que 
plantea la logística inteligente del 
futuro, dándole una importancia 
clave en sostenibilidad e impulsan-
do la digitalización del sector.

La reciente crisis sanitaria puso 
sobre la mesa la posibilidad de 
que las ferias se fueran extin-
guiendo. Es cierto que proliferan 
otros modos de networking ¿Qué 
papel cree que juega este formato 
tradicional de feria? ¿Qué futuro 
le augura?

Aunque la crisis sanitaria impul-
só la adopción de eventos virtuales 
y formatos híbridos, la presenciali-
dad en las ferias continúa siendo 
relevante y ofrece beneficios únicos.

Las ferias tradicionales brindan 
una oportunidad invaluable para el 
contacto directo entre profesionales, 
empresas y expositores. El encuen-
tro cara a cara permite establecer 
relaciones comerciales más sólidas, 
construir confianza y generar cola-
boraciones estratégicas. Además, 
las ferias ofrecen un entorno propi-
cio para el intercambio de conoci-
mientos, la presentación de produc-
tos y servicios en vivo, y la participa-
ción en conferencias y paneles de 
discusión que fomentan el aprendi-
zaje y el desarrollo profesional.

Aunque la pandemia ha impulsa-
do la adopción de formatos virtuales 
y híbridos, desde el CZFB creemos 
firmemente que el formato tradicio-
nal de feria tiene un futuro promete-
dor. La presencialidad seguirá sien-
do valorada en la medida en que las 
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personas busquen establecer cone-
xiones personales más profundas y 
obtener una experiencia inmersiva. 
Sin embargo, es probable que los 
eventos futuros integren cada vez 
más elementos virtuales y digitales 
para complementar la experiencia 
presencial, ampliando así el alcance 
y la participación global.

Recientemente fue nombrada 
vicepresidenta de la World Free 
Zone Organization. Desde esta 
perspectiva, ¿cree que puede 
aportar algo nuevo al propio 
salón?

Como vicepresidenta de la World 
Free Zone Organization, mi objetivo 
es aportar una perspectiva global al 
SIL, promoviendo la participación de 
expositores y profesionales de diver-
sas regiones del mundo.

Trato de enfatizar la importancia 
de la colaboración con otras organi-
zaciones relevantes en el ámbito 
logístico para establecer alianzas 
estratégicas y desarrollar progra-
mas conjuntos de desarrollo y capa-
citación. A través de mi posición, 
trabajo para fortalecer la presencia 
internacional en el SIL y fomentar el 
intercambio de conocimientos y 
mejores prácticas a nivel global.

Ser la primera mujer en ostentar 
ocupar este cargo significa disponer 
de una ventana perfecta para pro-
mover las acciones que buscan una 
paridad de género. Precisamente, 
para seguir avanzando hacia esta 
necesaria igualdad, el próximo jue-
ves 8 de junio, dentro del SIL, cele-
braremos el “Woman in Logistics” en 

lo que será una buena oportunidad 
para visibilizar y poner en valor todo 
el talento femenino que tenemos en 
el sector, que es numeroso y está 
muy preparado. 

En el “Woman in Logistics” con-
taremos con la presencia de gran-
des referentes femeninos que han 
sido la inspiración de muchas de 
nosotras, y se han convertido en un 
ejemplo a seguir para las futuras 
trabajadoras de la logística y el tras-
porte, con un potencial sin límites.

¿Destacaría alguna novedad 
sobre la anterior edición del 
Salón?

El martes 6 de junio comenzará 
la semana especial dedicada a la 
logística con la Nit de la Logística, 
en el Teatre Nacional de Catalunya. 
Aquí celebraremos una cena de 
gala en la que se realizará un espe-
cial reconocimiento un gran número 
de profesionales del sector.

En el CZFB tenemos muy claro 
que la diversidad de perspectivas y 
enfoques provenientes de distintos 
países, por lo que seguimos apos-
tando por un carácter internacional. 
De hecho, el 40% de las empresas 
en el SIL provienen de países como 
Francia, México, Suiza, Italia, 
Portugal, Ecuador, Alemania, el 
Reino Unido, Uruguay, Polonia, 
Argentina, USA, Bélgica, Australia, 
Paraguay, Holanda, Finlandia, 
Andorra, Panamá, China, Corea del 
Sur, Singapur y Chile, además de un 
gran stand de empresas proceden-
tes de Turquía.

Si hablamos de novedades en el 

sector, las empresas presentarán 
más de 150 innovaciones tecnológi-
cas en exclusiva a nivel mundial. 
Entre muchas de ellas, podemos 
destacar un avanzado sistema de 
inteligencia artificial que puede leer 
la documentación de transporte de 
forma ágil y digitalizarla, eliminando 
errores y optimizando procesos, al 
tiempo que proporciona una mayor 
seguridad al transporte. Otra inno-
vación es la puesta en marcha de 
una aplicación que permite a parti-
culares transportar paquetes entre 
grandes ciudades, cubriendo los 
costes del viaje y evitando la necesi-
dad de utilizar camiones para este 
transporte. Además, se presentará 
una importante plataforma colabora-
tiva que facilita el intercambio de 
información sobre las operaciones 
de transporte aéreo entre los inte-
grantes de la comunidad de carga 
en los aeropuertos, o la puesta en 
marcha de un robot móvil autónomo 
inteligente diseñado específicamen-
te para el cumplimiento colaborativo 
de pedidos de gran volumen.

Por último, quiero señalar que 
también le daremos importancia que 
se merece al entrono de las star-
tups, con una zona específica para 
presentar sus innovaciones en el 
colectivo empresarial, científico y 
tecnológico de la logística suscepti-
bles de la industria 4.0. Asimismo, 
durante la última jornada, tendrá 
lugar un Job Market Place, un lugar 
de encuentro entre empresas que 
ofertarán vacantes y los candidatos, 
buscando fomentar el talento del 
sector.
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La transición energética 
transformará el Port de 
Barcelona en un hub de 
energías renovables
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Estamos en emergencia climática 
y todo el mundo está obligado a 

hacer cambios en su actividad para 
minimizar la huella ecológica. El 
mundo marítimo no es ajeno a esta 
transformación necesaria y trabaja 
para eliminar las emisiones, tanto 
los barcos en sus viajes como en la 
operativa en los puertos. En el caso 
del Port de Barcelona, se trabaja en 
diferentes frentes para descarboni-
zar la actividad, con la electricidad 
como protagonista.

Las grandes navieras van des-
plegando planes para que sus flotas 
funcionen con combustibles 100% 
respetuosos con el medio ambiente, 
como el amoníaco o el biometano. 
Aunque todavía no se ha llegado a 
un consenso sobre cuál será el 
mejor combustible. Pero sí que está 
claro que, una vez llegados a puer-
to, la solución pasa por parar los 
motores de los barcos y hacerlos 
funcionar con energía verde de ori-
gen renovable mientras están atra-
cados.

Muchos de los barcos de mer-
cancías y pasaje que llegan a 
Barcelona están equipados con sis-
temas de conexión eléctrica a mue-
lle y el Port trabaja desde hace años 
para tener disponible la infraestruc-
tura que permita suministrar esta 
energía. Bautizado como Nexigen y 
con una inversión de 110 millones 
de euros, el Port de Barcelona está 
desplegando una red de media ten-
sión por todo el recinto portuario y 
equipando las principales terminales 
con sistemas OPS (Onshore Power 
Supply), las conexiones necesarias 
para suministrar electricidad a los 
barcos.

Ya se han iniciado las obras del 
primer OPS, una prueba piloto en la 
terminal BEST y que, junto con un 
segundo OPS en la terminal de 
ferris, estará funcionando a finales 
de año. En paralelo, sin embargo, el 
Port de Barcelona trabaja en la 
construcción de la subestación eléc-
trica que generará toda la energía 
verde necesaria para descarbonizar 
la actividad portuaria y que estará 
operativa el año 2025. La red de 
conexión con los muelles se desple-
gará en paralelo a la construcción 
de la subestación e incluye impor-
tantes obras de ingeniería, como 
una perforación submarina, que per-
mitirá crear una galería de servicios 
por debajo del canal principal del 

puerto, la cual conectará los muelles 
de la Energia y Adossat.

El objetivo es ejecutar al mismo 
tiempo las diferentes piezas del pro-
yecto para conectar lo antes posible 
los barcos y tener electrificados el 
año 2030 todos los puntos de atra-
que de los cruceros, el muelle Prat 
de contenedores y las terminales de 
ferris de la dársena de Sant Bertran 
y el muelle de Costa, que eliminarán 
66.000 toneladas de CO2 y 1.234 
toneladas de NOx de las emisiones 
de la actividad portuaria y mejorarán 
la calidad del aire entorno al recinto 
portuario.

Energía de Km 0
Nexigen, sin embargo, es mucho 

más que una red eléctrica. Es un 
cambio de paradigma energético 
con el cual el Port de Barcelona no 
sólo aspira a suministrar energía 
limpia, sino que la quiere producir.

La Comunidad Portuaria ya está 
remando en esta dirección, con un 
goteo constante de nuevas instala-
ciones fotovoltaicas en las numero-
sas instalaciones existentes. Una de 
las últimas en estrenarse ha sido la 
de las casetas del muelle de 
Pescadors, la primera de una serie 
de innovadoras comunidades ener-
géticas que proveerán de energía 
renovable las diferentes zonas del 
recinto portuario.

Pero la transición energética en 
el Port de Barcelona no se termina 
aquí. Hace tiempo que se está 
impulsando el uso del gas natural 
licuado (GNL) como combustible de 
transición. Y también se trabaja en 
proyectos de economía circular, 
como la planta de producción de 
biometano, que se quiere construir 
para aprovechar los residuos orgá-
nicos de los barcos y otros residuos 
agroalimentarios procedentes de 
actividades que se realizan dentro 
del puerto o en zonas próximas.

Todos estos proyectos forman 
parte de la estrategia de futuro del 
Port de Barcelona, un puerto de per-
sonas que trabajan al servicio de las 
personas.

El puerto catalán se conver-
tirá en un hub que produce 
y suministra energía reno-
vable al mismo tiempo que 
descarboniza la actividad 
portuaria.

Es un cambio de 
paradígma energético 
con el Port de Barcelona 
aspira a producir 
energía limpia y 
suministrarla
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La terminal intermodal, promovida 
por Adif en el nodo logístico 

València-Font de Sant Lluís, tendrá 
una capacidad para operar 150.000 
Unidades de Transporte Intermodal 
(UTI) y maniobrar hasta 2.600 tre-
nes de mercancías al año y sus dos 
grúas pórticos contarán con una 
capacidad de almacenamiento de 
2.500 TEU/año (unidad de medida 
que equivale a un contenedor de 20 
pies).

Estos datos y su carácter estra-
tégico para reforzar el transporte de 
mercancías en nuestro país fueron 
presentados hace unos días en un 
encuentro celebrado en la sede de 
la Autoridad Portuaria de València, 
en el que Adif y la Autoridad Portuaria 
de València (APV) -como entidades 
promotoras- y Grupo Alonso -como 
compañía explotadora de la terminal 
intermodal-, han presentado el pro-
yecto del nuevo nodo logístico inter-
modal de la capital valenciana a 
representantes del sector.   

Instalaciones y servicios con 
dimensión internacional
Ubicado en el Corredor 

Mediterráneo, junto al Puerto, 
València-Font de Sant Lluís forma 
parte de la Red Transeuropea de 
Transporte y constituye un nodo 
estratégico clave en la interco-
nexión, interoperabilidad e intermo-
dalidad de los servicios de transpor-
te, que posibilitará la circulación de 
trenes en ancho estándar entre 
València y la frontera francesa. 

El centro, además, completará al 
Puerto de Vàlencia y está vinculado 
al desarrollo de la Zona de 
Actividades Logísticas (ZAL) del 
Puerto de València y de 
Mercavalencia.

José Luis Soria, gerente del área 
Este de Servicios Logísticos de Adif, 
explicó que el nuevo nodo contará 
con 5 áreas diferenciadas: la termi-
nal intermodal, que supone una 
inversión por parte de Adif de más 
de 35 millones de euros, la zona 

inmologística con naves para el tra-
tamiento de la carga y un amplio 
elenco de actividades complemen-
tarias al transporte (aparcamiento 
de pesados, servicios auxiliares 
para el personal, etc.). “Todo ello 
compondrá un nodo con una capaci-
dad operativa formidable que, sin 
duda, significa un antes y un des-
pués en las infraestructuras de 
transporte de la Comunidad 
Valenciana”, ha señalado.

Asimismo, la terminal intermodal 
dispondrá de cobertura 5G, en el 
marco del plan que está desarrollan-
do Adif en diez de las principales 
terminales logísticas en España 
consideradas estratégicas, con el 
objetivo de impulsar su digitaliza-
ción y, con ella, la automatización de 
los procesos y la reducción de cos-
tes del transporte de mercancías 
por ferrocarril. 

La infraestructura 5G permite la 
prestación de servicios logísticos 
avanzados, con una automatización 

La terminal intermodal València-
Fuente San Luis operará 150.000 
UTIs y 2.600 trenes al año 

Luis Vicente Moreno, Jorge Alonso y Joan Calabuig.
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parcial o total, y facilita la gestión 
‘inteligente’ del tráfico de mercan-
cías, agilizando así los tránsitos y 
facilitando la intermodalidad. Con 
ella, además, se promoverá la inter-
conexión de los principales nodos 
de transporte del sistema ferroviario 
de forma eficiente, redundando en 
una movilidad más sostenible e inte-
ligente.

Las obras de ejecución del pro-
yecto constructivo de la terminal 
intermodal y logística de València-
Font de Sant Lluís (1ª fase), así 
como la cobertura 5G, van a contar 
con financiación europea a través 
del Plan de Recuperación, 
Transformación y Resiliencia. 
Financiado por la Unión Europea – 
NextGenerationEU.

Dinamizar la actividad y  
generar negocio ferroviario y 
marítimo
Como propietario de las instala-

ciones, Adif gestionará las activida-
des de maniobra, así como la capa-
cidad nodal de forma coordinada 
con la capacidad de las diferentes 
líneas que acceden a la terminal. 
Además, garantizará el pleno acce-
so al Corredor Mediterráneo y ase-
gurará la operación de vehículos y 
locomotoras en ancho estándar.

Adif y la Autoridad Portuaria de 
València (APV), como entidades 
promotoras, desarrollarán varias 
funciones, como dinamizar la activi-
dad entre los actores públicos y pri-
vados para poder impulsar la inver-
sión en el hinterland y trabajar 
proactivamente con agentes exter-
nos en la generación de negocio 
relacionado con la actividad ferro-
viaria y marítima y definir la estrate-
gia de cada unidad de negocio en 
relación con la generación de un 
valor añadido y la coherencia de la 
oferta de servicios. Además, se 
encargarán de la gestión de los 
espacios comunes. 

Grupo Alonso, como compañía 
explotadora por un período de con-
cesión de 14 años -prorrogables 
otros 6 años más- focalizará su tra-
bajo en la comercialización de la 
terminal, entre otras funciones. 

Jorge Alonso, presidente y CEO 
de Grupo Alonso, ha resaltado que 
el objetivo es lograr que Fuente de 
San Luis sea una terminal intermo-
dal “flexible, moderna, innovadora, 
en definitiva, del siglo XXI”, añadien-

do que “nuestro objetivo es ofrecer a 
nuestros clientes todos los servicios 
posibles para todo tipo de mercan-
cías dentro de la propia terminal”. 
De esta manera, “contemplamos 
que tenga un almacén seco y frío, 
un taller para reparación de conte-
nedores y semirremolques, torres 
de frío, un edificio de administración 
y el acceso y la salida estén auto-
matizados”. 

Por su parte, València Plataforma 
Intermodal-ZAL se encargará de la 
comercialización y explotación de la 
parcela inmologística. Joan 
Calabuig, presidente de Valenciaport, 
aseguró que “el proyecto de la esta-
ción intermodal de Font de Sant 
Lluís es claro ejemplo de colabora-
ción institucional entre administra-
ciones local (Ayuntamiento de 
València), autonómica (Generalitat 
Valenciana), y central (Mitma, 
Puertos del Estado, Autoridad 
Portuaria y Adif) y de modelo de 
gestión publico privada”. Además, 
remarcó que “esta iniciativa, para la 
que Valenciaport tiene comprometi-
dos 15 millones de euros, se enmar-
ca en el plan de descarbonización 
de la Autoridad Portuaria de Valencia 
que contribuye al objetivo de la sos-
tenibilidad. El proyecto forma parte 
a su vez de la estrategia ferroviaria 
de la APV dotada con 240 millones 
de euros y que ha puesto en marcha 
actuaciones como la Autopista 
Ferroviaria Madrid-Valencia-
Portugal, primera iniciativa de este 
tipo en España y que tiene como 
objetivo fundamental ‘subir los 
camiones al tren’, descongestionan-
do la carretera”.

Del mismo modo, Calabuig des-
tacó que “el plan inversor de 
Valenciaport en esta área se com-

pleta con iniciativas como el acceso 
ferroviario a Sagunto, diversas 
inversiones en el Corredor cánta-
bro-mediterráneo; la reordenación y 
ampliación de la red interior del 
puerto de València, la estación inter-
modal de FSL, la Intermodal en 
Sagunto, la terminal PLAZA en 
Zaragoza, el Puerto Seco de Madrid-
Coslada, la futura terminal de 
Madrid-Vicálvaro o los acuerdos con 
proyectos logísticos intermodales 
en Albacete, Alcázar de San Juan, 
entre otras”.

El transporte ferroviario de 
mercancías, un desafío
El transporte ferroviario de mer-

cancías es uno de los principales 
desafíos en nuestro país con el fin 
de subir más mercancías, que hoy 
discurren por la carretera, con el 
objetivo de avanzar en una movili-
dad más sostenible, inteligente, 
competitiva, multimodal y segura.

En este contexto, se trabaja en 
diferentes líneas de acción: 
Corredores nacionales y europeos, 
conexiones con infraestructuras 
logísticas y portuarias, autopistas 
ferroviarias, el desarrollo de zonas 
logísticas modernas y digitalizadas 
y cadenas logísticas intermodales 
inteligentes.

El nodo logístico València-Font 
de Sant Lluís se enmarca en la 
Estrategia de Movilidad Segura, 
Sostenible y Conectada 2030 del 
Mitma (Ministerio de Transportes, 
Movilidad y Agenda Urbana), orien-
tada a incrementar de modo efecti-
vo el transporte ferroviario de mer-
cancías mediante el impulso de 
nodos estratégicos intermodales 
situados en ejes prioritarios de 
mercancías.
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Euskadi será la comunidad autó-
noma invitada del 25º Aniversario 

del SIL 2023, la Feria líder de 
Logística, Transporte, Intralogística 
y Supply Chain de España, el Sur de 
Europa, el Mediterráneo y América 
Latina, que tendrá lugar del 7 al 9 de 
junio en el pabellón 8 del recinto 
Plaza España de Fira de Barcelona. 
De esta forma, la región mostrará su 
posición clave como nodo logístico 
estratégico del Eje Atlántico euro-
peo, reconocido como tal por la 
Unión Europea por su papel en el 
Corredor Atlántico.

En la sede de Bizkaia del 
Gobierno Vasco, las distintas autori-
dades cerraron el acuerdo entre la 

comunidad y el SIL, que está orga-
nizado por el Consorci de la Zona 
Franca de Barcelona (CZFB). En el 
encuentro han participado Idoia 
Mendia, Vicelehendakari y 
Consejera de Trabajo y Empleo, 
Iñaki Arriola, Consejero de 
Planificación Territorial, Vivienda y 
Transporte, y Pere Navarro, delega-
do especial del Estado en el CZFB y 
presidente del SIL. Además, al acto 
también ha asistido Blanca Sorigué, 
directora general del CZFB y del 
SIL. 

Con un PIB en 2021 de 71.528 
millones de euros y con la industria 
como motor económico, la región de 
Euskadi aportará un gran conoci-

Euskadi presenta su 
plan de desarrollo 
logístico en el SIL
Es la comunidad autónoma invitada en esta vigésimoquin-
ta edición del salón



17

miento sobre el entorno logístico a 
la Feria gracias a aspectos como su 
propia naturaleza geográfica, su teji-
do económico y su desarrollo en 
infraestructuras multimodales, que 
dan respuesta eficiente a las necesi-
dades empresariales.

En cada uno de los tres territo-
rios que componen la región, se 
despliegan infraestructuras que 
favorecen la competitividad del sec-
tor industrial y que potencian la mul-
timodalidad, a través del importante 
puerto de Bilbao, el aeropuerto de 
Vitoria-Gasteiz como uno de los 
principales puntos de carga a nivel 
nacional, la red de carreteras, red 
ferroviaria y los centros logísticos.

Actualmente, la comunidad autó-
noma cuenta con infraestructuras 
que convierten a Euskadi en un 
nodo capaz de afrontar los impor-
tantes retos que plantea la logística 
inteligente del futuro, dándole una 
importancia clave en sostenibilidad 
e impulsando la digitalización del 
sector, a través de los fondos NEXT-
EU.

Logística en Euskadi
Euskadi se encuentra inmersa 

en un plan promovido por el 
Departamento de Transportes del 
Gobierno Vasco para impulsar la 
logística sostenible, desarrollando 
infraestructuras que permitan la 
multimodalidad con el ferrocarril 
como modo estratégicamente clave 
para evolucionar a la menor huella 
de carbono y la descongestión de 
las carreteras. Asimismo, desarrolla 
a través del Departamento de 
Trabajo y Empleo un programa 
específico para formación en las 
diferentes fases de la logística, aten-
diendo a las profesiones tradiciona-

les y también a las que responden a 
los retos de futuro y buscando la 
incorporación de más mujeres y 
vocaciones jóvenes a un sector en 
crecimiento y constante transforma-
ción. 

Pere Navarro, ha comentado que 
“para nosotros es un orgullo tener la 
presencia de una región tan impor-
tante a nivel logístico en el SIL. Esto 
da un fuerte impulso de calidad y 
conocimiento sectorial al evento 
que, sumado a la participación de 
otros congresos internacionales, lo 
convierten en el mayor punto de 
reunión en un solo recinto de gran-
des profesionales con poder de 
decisión del sur de Europa, 
Latinoamérica y el Mediterráneo”.

Por su parte, Idoia Mendia, ha 
agradecido la oportunidad que ofre-
ce el SIL a Euskadi para proyectarse 
como “un punto de conexión estra-
tégico desde Europa hacia el oeste 
de la península, donde además de 

infraestructuras, contamos con un 
plan de formación de personas para 
atender el volumen de empleo que 
se prevé incrementar en la próxima 
década en tareas logísticas, tanto 
de transporte como de almacenaje”. 
“Porque la apuesta de futuro es no 
sólo la inversión en tecnologías, 
sino en personas, y hemos decidido 
que la perspectiva del empleo de 
calidad forme parte de todas las 
políticas públicas”, añadió.

Igualmente, Iñaki Arriola, puso 
de manifiesto que “Euskadi es un 
nodo estratégico del Corredor 
Atlántico en materia de logística, 
que conecta la Península Ibérica 
con Europa y que está sentando las 
bases, a través del modo ferroviario, 
para impulsar una logística sosteni-
ble, reto irrenunciable para las 
sociedades avanzadas sobre el que 
el SIL da oportunidad de profundizar 
entre los diversos agentes del sec-
tor”.
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Euskadi es la Comunidad 
Autónoma invitada este año en el 

SIL de Barcelona, que se celebrará 
del 7 al 9 de junio, y UniportBilbao 
acudirá para promocionar los servi-
cios e infraestructuras de la comuni-
dad logístico-portuaria de Bilbao 
dentro del pabellón de Euskadi 

(stand B265).
La presencia en el SIL permitirá 

dar a conocer la oferta multimodal 
vía Bilbao que permite a los clientes 
(exportadores / importadores, tra-
ders, transportistas por carretera y 
operadores logísticos) optar por ser-
vicios marítimos puerta a puerta 

UniportBilbao 
promociona los 
servicios del puerto 
de Bilbao en el SIL

Este año Euskadi es la 
comunidad autónoma invi-
tada a la feria de logística 
de Barcelona, de manera 
que contará con el respaldo 
de Uniport para dar a cono-
cer la oferta de servicios
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como solución a sus requerimientos 
logísticos, tanto en contenedor, con-
vencional, granel o carga rodada 
(Ro-Ro). Como detallan desde 
Uniport, “Bilbao es un puerto con 
unas ventajas competitivas muy cla-
ras, entre las que destacan: la agili-
dad, un amplio rango de servicios 
multimodales ofrecidos por empre-
sas y profesionales especializados, y 
la cercanía de todos los miembros 
de la comunidad logístico-portuaria, 
incluidas las administraciones”, ase-
guran.

Asimismo, Bilbao es el principal 
puerto español en comercio con el 
Reino Unido, un liderazgo basado en 
una gran apuesta multimodal que 
acerca y distribuye mercancía por 
toda la geografía española (Sevilla, 
Burgos, Valladolid, Barcelona, 
Madrid, Guadalajara, Valencia, 
Murcia, Zaragoza, Navarra, La Rioja) 
y que se mantiene para este año 
2023 con la suma de nuevos servi-
cios ferroviarios. El pasado año 
3.492 trenes llegaron / salieron direc-
tamente de las terminales marítimas. 

Servicios marítimos
A la importancia de las relacio-

nes comerciales contribuye el gran 
número de servicios marítimos y, 
así, por ejemplo, entre Bilbao y 
Reino Unido e Irlanda hay más de 
20 servicios marítimos semanales 
de las compañías que apuestan 
desde hace años por el tráfico 
intraeuropeo. “Hoy en día su traba-
jo permite ofrecer desde el puerto 
de Bilbao, como mínimo, una sali-
da diaria hacia las Islas Británicas 
y al norte de Europa Atlántica, a 
países como Bélgica, Alemania, 
Finlandia, Polonia o Suecia”. A las 
que se añadirá, en breve, el nuevo 
servicio de refuerzo con Canarias y 
Reino Unido de la naviera WEC 
Lines.

Para el comercio transoceánico, 
este año la naviera Ellerman City 
Liners ha añadido una conexión 
con EE. UU., al iniciar una línea 
que conecta directamente cada 
semana el puerto de Bilbao con la 
costa este del país americano. 
Ofrece un tránsito de 10 días en la 
importación desde el último puerto 
de escala en EE.UU. (Wilmington), 
al ser Bilbao el primer puerto de 
escala en Europa, y 18 días en la 
exportación hacia Nueva York.  De 

este modo, los exportadores e 
importadores pueden contar, desde 
ya, con una mayor frecuencia de 
salidas desde Bilbao, reforzando el 
servicio que las principales navie-
ras, a nivel mundial, ofrecen desde 
Bilbao y que, actualmente, han 
situado a EE.UU. en el segundo 
país (tras China) en volumen de 
negocio en contenedor y conven-
cional con Bilbao.

Respecto a los servicios con 
oriente, tras la puesta en marcha el 
año pasado del servicio ro-ro con 
China e India, recientemente 
Nordex Maritime ha añadido una 
escala regular en Izmir (Turquía) 
de la mano de Noatum Maritime 
como representante comercial. 

Al margen de los servicios que 
ofrece las empresas logísticas, la 
SIL de Barcelona permitirá dar a 
conocer la oferta de servicios de 
Uniport como clúster multimodal 
del País Vasco para el sector (for-
mación, talento, conectividad, com-
petitividad….), aprovechando la 
oportunidad que supone contar en 
este certamen con un stand del 
País Vasco, para la logística, pro-
movido por el Gobierno Vasco.
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Seis empresas participan en la 
licitación de las obras de la 

segunda fase de la Terminal 
Intermodal PortTarragona 
Guadalajara-Marchamalo. Una lici-
tación publicada el pasado 16 de 
marzo relacionada en las obras de 
un punto estratégico clave para cap-
tar nuevos tráficos del centro de la 
península y que consolidará en 
PortTarragona como puerta natural 
de entrada y salida del Mediterráneo. 

La terminal, de 150.000 metros 
cuadrados, podría estar operativa 

en el año 2024 y, es una clara 
apuesta del Port Tarragona por el 
transporte por ferrocarril, un objetivo 
en consonancia con las políticas 
que se promueven desde la Unión 
Europea que favorecen un transpor-
te sostenible, competitivo y de 
impulso al crecimiento económico. 
Las principales actuaciones de esta 
fase son las conexiones en dos pun-
tos a la red ferroviaria de ADIF, la 
ejecución de la superestructura de 
las vías, la instalación de los ele-
mentos de seguridad y comunica-

Seis empresas optan 
a la segunda Fase de 
la Terminal Port 
Tarragona 
Guadalajara-
Marchalamo
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ción, la pavimentación de la plata-
forma, el ejecución de las estructu-
ras y la electrificación y catenaria 
correspondiente. Se trata de una 
actuación con un presupuesto inicial 
de 26.704.546,73 euros (IVA inclui-
do) y con un plazo de ejecución de 
un año.

II Fase
Las seis empresas participan de 

la licitación de la segunda y, última 
fase de las obras de la PortTarragona 
Terminal Guadalajara-Marchamalo 
el Puerto inicia la parte final de una 
de las nuevas y más importantes 
infraestructuras de los últimos tiem-
pos. 

La infraestructura que se conver-
tirá en el principal puerto seco con 
carácter Hub del centro peninsular. 
Tendrá una capacidad para canali-
zar los principales flujos nacionales 
e internacionales de mercancías, ya 
que está ubicada en el área de 
influencia de Madrid y ubicada en el 
corredor de Henares, el área más 
dinámica del entorno de la capital 
del estado, con más de 6 millones 
de habitantes en un radio de 60 km. 
Un terminal que representará, con 

su operativa, un paso adelante en 
distintas cadenas logísticas entre 
Madrid y el Corredor de Henares, 
los principales puertos nacionales y, 
en sus conexiones con grandes pla-
taformas logísticas internacionales.

Las principales actuaciones en 
esta fase son, por un lado, la insta-
lación de 19 desvíos que permitirán 
todos los movimientos y maniobras, 
la construcción de 3 vías de carga y 
descarga para trenes de hasta 750 
metros de longitud y 3 vías de expe-
dición y recepción también para tre-
nes de hasta 750 metros de longi-
tud. 

Por otra parte, la pavimentación 
de 100.000 metros cuadrados por la 
zona de operativa y almacenamien-
to de mercancías y la construcción 
de un edificio de servicios de 100 
metros cuadrados.En total se cons-
truirán 7.750 metros de vía de ancho 
ibérico. Un espacio multifuncional, 
especializado en funciones logísti-
cas, distribución y transformación 
con todos los equipos y dotaciones 
como complemento a la actividad 
principal que prevé estar operativo 
en 2024.

 Para el Port Tarragona situarse 

en el centro de la península es muy 
importante en su estrategia en la 
diversificación de tráficos.La 
PortTarragona Terminal Guadalajara 
– Marchamalo podrá operar trenes 
de 750 metros.  Su conexión con La 
Boella, su terminal gemela situada 
en el interior del puerto de Tarragona 
refuerza la unión, la conexión y la 
capacidad del Corredor de Henares 
con el ‘Corredor del Mediterráneo’, 
favoreciendo la circulación de mer-
cancías entre la Península y el resto 
del continente europeo mediante las 
dos plataformas logísticas que el 
Puerto de Tarragona operará de 
forma coordinada.

Terminal sostenible
PortTarragona ha trabajado para 

que esta nueva infraestructura esté 
alineada con las políticas sosteni-
bles necesarias de hoy y del futuro. 
Por eso está pensada desde el res-
peto al medio natural y con una 
adecuada integración paisajística. 
Además realizará un uso energético 
eficiente mediante la energía solar 
por lo que se utilizará el gran poten-
cial de las amplias y llanuras cubier-
tas de las instalaciones logísticas.
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El tráfico de mercancías por los 46 
puertos de interés general del 

Estado alcanzó las 181.517.886 
toneladas entre enero y abril del 
presente año, lo cual ha supuesto 
un descenso del 2,1% respecto al 
mismo periodo de 2022. La ralenti-
zación que está experimentando el 
comercio mundial en un contexto de 
incertidumbre y atonía de las princi-
pales economías, ha provocado que 
las navieras que utilizan la penínsu-

la ibérica como plataforma logística 
para remitir sus mercancías a terce-
ros países, reduzcan sus operacio-
nes hasta provocar la caída de casi 
un 4% de mercancías en tránsito, 
perdiéndose cerca de 2 millones de 
toneladas.

No obstante el descenso del trá-
fico total, tanto los graneles sólidos, 
con 31,3 millones de toneladas, 
como los graneles líquidos, con 60,2 
millones de toneladas, experimenta-

El tráfico portuario 
supera los 181 
millones de 
toneladas
Los 46 puertos de interés general del Estado han gestiona-
do en los cuatro primeros meses del año un total de 
181.157.886 toneladas, una cifra que supone un avance del 
2,1% sobre el mismo período del año anterior
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ron incrementos del +3,5% y +0,3%, 
respectivamente. En el caso de los 
graneles sólidos ha sido debido al 
repunte en el movimiento de carbón 
(+42%) hasta superar los 7,8 millo-
nes de toneladas, y los cereales y 
sus harinas (+27%) que superaron 
los 6,3 millones de toneladas. Por 
su parte, entre los graneles líquidos 
se ha incrementado el movimiento 
de gasoil un +16% hasta superar los 
7,2 millones de toneladas.

El tráfico de mercancía general, 
como ya viene sucediendo en los 
meses precedentes, ha descendido 
en el formato de envíos en contene-
dor (-8,6%), debido a la caída del 
tránsito que ha repercutido de 
manera ostensible en este tipo de 
tráfico. Sin embargo, el formato de 
mercancía convencional sigue cre-
ciendo (+3%), y ha permitido que el 
total se situase en 85,3 millones de 
toneladas. 

Por otro lado, vuelve a destacar 
el incremento de vehículos nuevos 
(+39%) hasta superar el millón de 
unidades.

El tráfico de pasajeros continúa 
con su tendencia de crecimiento, 
tanto el de línea regular (+33%) 
como el de cruceros (+96%), situa-

do la cifra total de pasajeros en algo 
más de 9 millones de personas en 
estos primeros 4 meses del año, un 
47,3% de incremento respecto al 
mismo periodo del año anterior.

Respecto al número de buques 
crece un 7% en el acumulado y un 
7,4% respecto al total de GTs. En 
total, 47.272 buques y 797,7 millo-
nes de GTs.

La ralentización que está 
experimentando el 
comercio mundial ha 
provocado que las 
navieras que utilizan la 
península ibérica como 
plataforma logística

El tráfico de mercancía 
general, como ya viene 
sucediendo en los meses 
precedentes, ha 
descendido en el 
formato de envíos en 
contenedor (-8,6%), 
debido a la caída del 
tránsito
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La inversión latinoamericana en el 
mundo confirma su dinamismo 

en 2022, con niveles récord, un 75% 
superiores a los del año anterior. La 
región cuenta ya con once entre las 
100 mayores empresas no financie-
ras de los países en desarrollo con 
una presencia exterior más destaca-
da.

España se encuentra entre los 
principales destinos de la inversión 
procedente de Latinoamérica, según 
recoge el informe Global LATAM 
2022 que, promovido por ICEX-
Invest in Spain, en colaboración con 
la Secretaría General Iberoamericana 
(SEGIB), ha sido presentado este 
miércoles.

La publicación estima que la 
inversión latinoamericana acumula-
da en España asciende ya a más de 
68.000 millones de euros, lo que 
supone un 11% de toda la inversión 
extranjera recibida por el país.

En 2022, se anunciaron 39 pro-
yectos de inversión en España, fren-
te a los 24 de 2021. Parece, por 
tanto, existir una clara apuesta 
inversora del capital latinoamerica-
no por este mercado, que consolida 
su posición como puerta de entrada 
para el mercado europeo. 
Comparado con España, el pasado 
año, los proyectos de inversión 
anunciados por compañías latinoa-
mericanas en Alemania fueron 
nueve, en Francia tres o en Italia 
uno.

Así, en 2022, la inversión de 
América Latina en España fue de 
1.101 millones de euros, un 32,9% 
menos que en el año anterior. Esto 
se explica por operaciones puntua-
les de reestructuración empresarial 
registradas en el año anterior. El 
dinamismo se manifiesta, no obs-
tante, en el aumento sustancial del 
número de proyectos de inversión 
greenfield originados por la llegada 
a España de pymes y startups pro-
cedentes de la región.

En la presentación del informe, 
que alcanza su quinta edición, Elisa 
García Grande, directora ejecutiva 
de ICEX-Invest in Spain, ha desta-
cado que “este informe es único, en 
la medida en que analiza una reali-
dad que pasa desapercibida cuando 
se analiza la economía latinoameri-
cana y la salud de su tejido empre-
sarial” y que, además, “es un fenó-
meno poco conocido en las relacio-
nes España–América Latina”. En 
este sentido, ha resaltado que, 
“desde Invest in Spain, ponemos 
siempre en valor este papel de 
España como puerta de la inversión 
latinoamericana” y ha explicado 
cómo este organismo “cuenta con 
programas y actividades para cana-
lizar este interés y acercar a los 
inversores latinoamericanos a las 
oportunidades existentes en 
España”.

Por su parte, el secretario gene-
ral Iberoamericano, Andrés 
Allamand, que también ha participa-
do en el acto, ha subrayado: “En 
esta quinta edición, el informe 
Global Latam revela dos datos muy 
interesantes: el primero, que en el 
año 2022 se cumplió un récord para 
las inversiones de América Latina 
en el mundo. Se alcanzaron más de 
73.000 millones de dólares, la cifra 
más alta hasta la fecha. Y el segun-
do, que España sigue siendo uno de 
los destinos más atractivos para los 
procesos de internacionalización de 
las empresas latinoamericanas, 
especialmente para las de tamaño 
mediano y las startups”. En la SEGIB 
“esperamos que este estudio contri-
buya a detectar nuevas oportunida-

des de inversión cuyos beneficios 
se extiendan por toda Latinoamérica”, 
ha afirmado.

Inversión global 
La IED emitida por Latinoamérica 

en 2022 aumentó a un ritmo muy 
elevado, por encima del 75% en el 
conjunto del año, alcanzando los 
73.449 millones de dólares, la mayor 
cifra de la serie histórica. Este com-
portamiento tan dinámico de la 
inversión en el exterior viene expli-
cado principalmente por la reinver-
sión de dividendos. Este dato se 
añade a la fuerte recuperación 
experimentada ya en 2021.

Brasil, México y Chile concentran 
cerca del 80% de la IED (inversión 
extranjera directa) emitida en el 
periodo comprendido desde la pan-
demia, porcentaje que se mantiene 
en 2022.

El sector en el que más proyec-
tos se realizaron en 2022, 108, fue 
el de software y servicios de tecno-
logías de la información, práctica-
mente el doble del número de los 
destinados a servicios financieros 
(57), que ocupa el segundo lugar.

Sostenibilidad
Durante los últimos años, se ha 

hecho patente que América Latina 
cuenta con un importante papel en 
el proceso de transición verde y de 
descarbonización de la economía. 
Los bonos verdes están resultando 
de gran relevancia para aprovechar 
esta oportunidad. Desde el año 
2015 hasta finales de 2022, los 
bonos verdes emitidos en América 
Latina ascendieron a un total de 
41.228 millones de dólares, con un 
total de 291 bonos de 186 emisores 
diferentes. Chile y Brasil han sido 
los países con mayores volúmenes 
de emisión, mientras que por tipo de 
emisor destacan las empresas no 
financieras, seguidas de los emiso-
res soberanos.

La inversión latinoamerica sitúa 
a España entre sus primeros 
destinos
Así lo confirma el informe Global LATAM 2022, promovido por ICEX-Invest in Spain en 
colaboración con la SEGIB

La inversión de América 
Latina en España fue de 
1.101 millones de euros, 
un 32,9% menos que en 
el año anterior
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Valenciaport, junto con los otros 
11 puertos líderes mundiales 

miembros del grupo WPCAP (World 
Port Climate Action Program) com-
prometidos en el Programa de 
Acción Climática suscribe en su 
integridad el comunicado conjunto 
anunciado consensuado en 
Rotterdam durante la última reunión 

de presidentes y directores genera-
les del referido grupo, del que for-
man parte los puertos de Rotterdam, 
Amberes/Brujas, Hamburgo, New 
York/New Jersey Valencia, 
Yokohama, Vancouver, Gotemburgo, 
Barcelona, Le Havre, Long Beach y 
Los Ángeles.

Durante la cumbre de Rotterdam 

Valenciaport se suma 
a la acción climática 
de los grandes 
puertos del mundo
Valenciaport se ha adherido a los objetivos de los 
grandes puertos del mundo y se ha comprometido a 
asumir el Programa de Acción Climática para lograr un 
transporte marítimo más ecológico con inversiones en 
tierra en materia de energía, con proyectos de inversión 
en nuevos combustibles y con la planificación de 
corredores marítimos más ecológicos

Calabuig (primero por la derecha) en la reunión de Rotterdam.
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el presidente de la Autoridad 
Portuaria de València, Joan Calabuig 
expuso los proyectos en materia de 
nuevos combustibles que están se 
desarrollando en València, Sagunto 
y Gandia (plantas fotovoltaicas, 
hidrogenera, abastecimiento de 
GNL para buques, etc); así como las 
inversiones en tierra contra el cam-
bio climático (subestaciones para 
conectar a red a buques en puerto e 
inversiones en ferrocarril); todas 
ellas acciones en línea con el docu-
mento conjunto que ahora se da a 
conocer.

Investigación
Pero además de la enumeración 

de las acciones concretas y alinea-
das en el compromiso medioam-
biental que Valenciaport comparte 
con los grandes puertos del mundo, 
Joan Calabuig quiso reforzar duran-
te sus intervenciones en Rotterdam 
la necesidad de fomentar la investi-
gación con recursos de las 
Autoridades Portuarias y colaborar 
con otros puertos más pequeños 
para luchar juntos contra el cambio 
climático. También, en la oportuni-
dad de ayudar a las empresas y 
clientes de los recintos portuarios 

para acelerar la supresión de los 
combustibles fósiles; y en la nece-
saria colaboración entre administra-
ciones y organismos internacionales 
para establecer unas reglas unifor-
mes para toda la actividad portuaria.

En los últimos años, el WPCAP 
ha contribuido significativamente a 
una adopción más rápida de la ener-
gía en tierra en los puertos, ayudan-
do a reducir las emisiones de CO2 y 
contaminantes mientras los buques 
están atracados. 

Los miembros del WPCAP ela-
boraron una panorámica global de 
las instalaciones existentes y de las 
directrices de mejores prácticas 
sobre su aplicación técnica, operati-
va y económica, y los puertos del 
noroeste de Europa acordaron la 
adopción más rápida de la energía 
en puerto en un Memorando de 
Entendimiento. Una de las áreas de 
interés para el WPCAP en los próxi-
mos años es facilitar el abasteci-
miento de combustible y la adopción 
de combustibles más limpios. Los 
puertos han colaborado con el grupo 
de trabajo sobre combustibles mari-
nos limpios de la IAPH para crear un 
Marco de preparación portuaria, una 

herramienta de autoevaluación y 
comunicación que permite a las dis-
tintas partes interesadas conocer 
los diferentes niveles de investiga-
ción, desarrollo y despliegue de 
nuevos combustibles en los puertos 
de todo el mundo.

Los puertos miembros de 
WPCAP ya forman parte de cinco 
iniciativas de corredores verdes, 
que abarcan rutas de todo el mundo, 
desde Singapur y Shangai hasta 
Los Ángeles, Vancouver y 
Rotterdam, y los miembros de 
WPCAP acordaron dar ejemplo y 
permitir el despliegue de más 
buques con bajas o nulas emisiones 
de carbono a lo largo de estas rutas 
en los próximos años.

WPCAP es una cooperación de 
puertos internacionales líderes que 
intercambian mejores prácticas y 
actúan como pioneros en la reduc-
ción de emisiones de la industria 
naviera. Sus miembros son los puer-
tos de Amberes - Brujas, Barcelona, 
Gotemburgo, Hamburgo, HAROPA 
PORT (Le Havre - Rouen - París), 
Long Beach, Los Ángeles, Nueva 
York / Nueva Jersey, Rotterdam, 
Valencia, Vancouver y Yokohama.




