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La terminal de

Graneles del Puerto
de Castellon Portsur Castelldn

p—

AMPLIACION MUELLE (m)

508m lineales de atraque con 16m
de calado

131.526m2 de superficie de campas
y almacenes

3 Gruas Moviles
13.000m2 almacenes cubiertos

Proxima ampliacion de 210m de atrague
del muelle en Zona Sur

www.portsurcastellon.com
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Puertos sostenibles, digitales e
integrados

Los puertos espanoles resisten a los cambios geopo-
liticos y econdémicos que se suceden de forma vertiginosa
con una estrategia pulida que les permite mantener la
competitividad. En ese contexto, la fachada mediterré-
nea, dotada de una envidiable ubicacion estratégica,
resiste a la presién de mercado con consignas dirigidas
no solo a la competitividad, sino también y sobre todo, al
crecimiento coherente y sostenible.

Asi, la agenda 2030 predomina en las politicas de

cada uno de los once puertos del Mediterraneo espanol ,
con planes estratégicos en los que tienen un papel prota-
gonista las acciones dirigidas a garantizar la sostenibili-
dad (electrificacién de muelles, energias renovables,
etc.), pero también la digitalizacién de procesos y la
transicién digital en busca de una mayor eficacia y un
mejor servicio y la necesaria convivencia entre puerto y
ciudad, poniente de manifiesto que al fin y al cabo los
puertos son instrumentos al servicio de la ciudadania.



Valenmapr | Especial Puertos del Meditarrdneo 2023

?’"’"'!..

- - it - -'.

Puerto de A\gecis,
la puerta sostenible
del Mare Nostrum

Escala ONE Innovation en TTIA julio 2023
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Con sus mas de 1.000
millones de toneladas de
mercancias acumuladas en
la Ultima década, el Puerto
de Algeciras se ha consoli-
dado como la cuarta darse-
na con mayor actividad de
Europa y la primera del
Mediterraneo. Con su
incuestionable ubicacion
geografica, en la orilla
Europea de la entrada del
Mar Mediterraneo o la sali-
da al Atlantico, en una
bahia de aguas profundas
y abrigadas, el Puerto de
Algeciras ha revalidado
como el mas eficiente de
Europa segun el ranking
que cada ano y desde hace
tres elabora el Banco Mun-
dial.

1.000

Los datos hacen refe-
rencia a 2022, ano en el
que el Puerto de Algeciras
con un crecimiento del 3%
en su volumen de activi-
dad cerré con mas de 107
millones de toneladas de
mercancias, un crecimien-
to del 10% en los inter-
cambios de mercancias
con Marruecos a través

de la linea Algeciras-Tén-
ger Med y la superacion
de los 1.000 trenes de
mercancias anuales, asf
como los 1.000 megaships
operados desde que estos
gigantes del mar existen.
Precisamente este mes se
cumple una década de la
primera escala de un
megaship en el Puerto de
Algeciras. El Maersk
McKinney Moller amarra-
ba bajo una enorme
expectacion en el Muelle
Juan Carlos | por primera
vez el 5 de noviembre
2013. Nada hacia pensar
que 10 afos después los
Triple E serian los herma-
nos pequefos de los que
ya Se conocen como
megamax, portacontene-
dores de méas de 24.000
teus, habituales también
cada semana en las termi-
nales algecirefias. Cifras
redondas fruto del incre-
mento de la conectividad
alcanzada y mejor transit
time que han permitido al
Puerto de Algeciras posi-
cionarse también en los
Gltimos afios como puerto
import/export.
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Nuevos combustibles

Ademés de mantener
ese rango de eficiencia, el
Puerto de Algeciras tiene
en la actualidad un reto
muy claro: hacer el trans-
porte maritimo més soste-
nible. De esta forma, la
Autoridad Portuaria de
Algeciras trabaja y ejerce
de facilitador de multiples
iniciativas que desembo-
quen en la reduccién de la
huella de carbono del sec-
tor. Asi, las empresas que
operan en el Puerto de
Algeciras ya suministran
combustibles alternativos,
como el Gas Natural
Licuado y biocombustibles
de 2° generacién, y lo
hacen desde gabarras
hibridas con cero emisio-
nes en puerto.

La APBA y ejerce de
punta de lanza de proyec-
tos como el Valle Andaluz
del Hidrégeno que lidera
CEPSA, compania que
prevé construir una planta
de amoniaco verde en su
Parque Energético de la
Bahia de Algeciras. Con
1.000 millones de euros de
inversion hasta 2027 y una
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Suministro combustible gabarra hibrida Cepsa.

capacidad de produccién
anual de hasta 750.000
toneladas que evitaria la
emisién de 3 millones de
toneladas de CO2, seré la
mayor planta de amoniaco
verde de Europa. El pasa-
do 14 de junio los reyes de
Espana y Paises Bajos,
Felipe VI y Guillermo Ale-
jandro, expresaron en un
acto en Algeciras su apoyo
al citado proyecto y al que
serd el primer corredor
maritimo de hidrégeno
verde y que conectara los
puertos de Algeciras y
Réterdam.

OPS

En paralelo, los puer-
tos de Algeciras y Tarifa
se adelantaran 5 afos a la

normativa comunitaria que
exigird que los principales
muelles europeos oferten
OnShore Power Suply
(OPS) en sus atraques.
Se trata en definitiva de
conexion eléctrica para
que los motores auxiliares
de los buques dejen de
realizar emisiones, ruidos
y vibraciones mientras
permanecen en puerto,
proyecto para lo que la
APBA estd invirtiendo
mas de 36 millones de
euros apoyados con Fon-
dos Next Generation, a
los que preceden otros 40
millones de euros en la
ultima década para dispo-
ner de suficiente potencia
eléctrica y seguridad en el
suministro.

www.simcotrade.com
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TC CWHERS - CHARTERERS - SHIPBROKERS - CONTRACTORS

Servicio G.A.R. Line

Salidas cada 10 dias para mercancia General, Graneles,
Carga de Proyectos y Convencional para los puertos de
Argel, Bejaia y Oristano

1 CP Cast

Str., 23 Etlo « 12004

OCMIS Maritime Line
Servicio entre los puertos del Atlantico Norte Espanol
y Ios puertos del Mediterraneo, cubierto con una flota de
11 buques, entre tonelajes de 3.000 hasta 18.000 Tn.
para Carga General, Convencional, Proyectos y Granales
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Alicante apuesta por la
digitalizacion, la sostenibilidad y

la integracion puerto-ciudad

El puerto de Alicante tiene
como misién fundamental
contribuir al desarrollo
economico y social del
area de influencia del
puerto, mediante la pres-
taciéon de servicios eficien-
tes y sostenibles que ayu-
den a mejorar la competi-
tividad de sus clientes y
que generen valor afiadido
que pueda ser compartido
con la sociedad.

La estrategia de inno-
vacién del puerto de Ali-
cante se focaliza funda-
mentalmente en dos ejes:
la gestion eficiente y sos-
tenible de las operaciones
portuarias. Desde la Auto-
ridad Portuaria de Alicante
se es consciente de que el
éxito en la consecucién de
estos objetivos pasa por
fomentar la cohesion de la
comunidad portuaria.

En este sentido, la APA
participa en varios proyec-
tos encaminados a mejo-
rar de la calidad del aire
con relacion a la manipula-
cion de graneles sdlidos
en las explanadas de los
muelles de la darsena
exterior del puerto. El
proyecto Crystal Lung,
financiado a través del
fondo Puertos 4.0, tiene
por objeto desarrollar una
innovadora barrera contra
el ruido y los contaminan-
tes. Se basa en la tecnolo-
gla conocida como “crista-
les de sonido”, que crea
una barrera acustica per-
meable, con capacidad de
captar las particulas en
suspension de los tama-
fos PM 10, PM 25 y
Black Carbon (ultrafino).

En los préximos meses,
y en colaboraciéon con la
comunidad portuaria, la
APA va a trabajar en el
desarrollo de una estrate-
gia zero-emisiones netas.
Esta estrategia contribuira
a minimizar el impacto
ambiental del puerto, tanto
de la propia organizacién
como de las actividades
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asociadas a la manipula-
ciéon de mercancias.

Dentro de la estrategia
de transformacion digital,
la APA trabaja en el des-
pliegue de una red de
comunicaciones que per-
mita el desarrollo de servi-
cios loT, tanto para la
organizaciéon, como para
los usuarios del puerto.
Entre estos se servicios se
trabaja en la mejora del
actual sistema de monito-
rizacion de emisiones, de
forma que permita la dis-
criminaciéon de la fuente
de contaminacion.

En cuanto a la mejora
de la eficiencia del puerto,
la estrategia de innovacion
se encamina hacia el desa-
rrollo de gemelos digitales
de las operaciones portua-
rias. Como parte de este
proyecto, también se pro-
mueve la sincronizacion de
las operaciones, de forma
que se reduzcan notable-
mente las ineficiencias.

Ademas, la Autoridad
Portuaria esta analizando
el impacto del cambio cli-
matico en las operaciones
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e infraestructuras del
puerto. Para ello va a cola-

borar en el desarrollo
herramientas y modelos de
prediccion temprana que
permitan una comprension
profunda de los impactos
del cambio climatico a
escala local, asi como defi-
nir las medidas de adapta-
cidbn necesarias que ase-
guren la resiliencia del
puerto frente a los efectos
del cambio climatico.
Respecto a la integra-
cion puerto-ciudad, el
puerto de Alicante esta

especialmente comprome-
tido con el objetivo de
desarrollar proyectos de
regeneraciéon urbano-por-
tuaria, en los espacios
portuarios abiertos a la
ciudad, trabajando coordi-
nadamente con las admi-
nistraciones propias de la
ciudad, en lo referente a la
estética, funcionalidad vy
viabilidad. Prueba de ello
es la reciente moderniza-
cion de la zona de levante,
icono turistico de la ciu-
dad, que se suma a los
proyectos de atracciéon de

empresas, como son la
reconversién del centro
comercial Panoramis en un
centro de oficinas y nego-
cios, y la creacion de una
sede de Distrito Digital,
enfocada también al esta-
blecimiento de empresas
digitales y start ups. Todo
ello complementado por el
proyecto para la construc-
cién de un Centro de Con-
gresos en los muelles ale-
danos, que convertira toda
la zona portuaria de levan-
te, en el corazén de ocio y
negocios de la ciudad.
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Almeria amplia infraestructuras

para atender el aumento de

traficos de manera sostenible

La Autoridad Portuaria de
Almeria (APA) ha dado
este afio un gran impulso al
desarrollo industrial de los
Puertos de Almeria y Car-
boneras, siempre bajo la
premisa de la sostenibili-
dad. La APA mueve actual-
mente desde el Mediterra-
neo mas de 5,5 millones de
toneladas anuales de mer-
cancias, marcandose como
objetivo a medio plazo mul-
tiplicar dicha cifra por tres
paulatinamente, funda-

mentalmente a través del
incremento de la exporta-
cién de yeso de la provincia
almeriense por la que es su
salida maritima natural.

En el Puerto de Carbo-
neras la APA ha promovido
la construccién de un sexto
muelle, que resolvera la
congestion de trafico de
mercancias del Unico mue-
lle publico en estas instala-
ciones portuarias, donde,
ademas, surge una oportu-
nidad con las empresas

gue van a ocupar los terre-
nos de la antigua central
térmica y que van a apos-
tar por el futuro de los
combustibles y la descar-
bonizacién de la industria.

Explotaciones Rio de
Aguas, empresa del Grupo
Torralba, ha sido el Unico
peticionario y futuro conce-
sionario de este muelle. La
nueva infraestructura se
levantard con la inversion
100% privada de cerca de
26 millones de euros; ten-

dra 315 metros de longi-
tud, 14 metros de calado y,
en ella, podran atracar
bugues de hasta 50.000
toneladas. Ademés, tendra
una superficie de acopio en
una explanada anexa de
55.166 m2 y 15.000 m2 de
lamina de agua.

De acuerdo al calenda-
rio propuesto por la APA,
el muelle, que posicionara
a esta autoridad portuaria
como referente en exporta-
cion de graneles sdlidos,

estara operativo a lo largo
del afo 27.

En paralelo, también
centrada en el desarrollo
del Puerto de Carboneras,
la APA trabaja en la ade-
cuacién de la N-341 que
conecta la A7 con este
puerto. De este modo, ha
solicitado al Ministerio de
Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana el estudio
y andlisis del tréfico y la
necesidad de acondicionar
esta carretera, ya que el

FALJIBES BOSCA
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Suministro de agua potable a buques por aljibe

y linea de tierra en Valencia
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Edificio Cocheron. Muelle Tuna s/n, 46024 Valencia - Tel.: 96 367 10 07 - email: aljibesboscai@aljibesb.es
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Rosario Soto. Presidenta de la Autoridad Portuaria de Almeria

aumento del volumen de
mercancias supondrd un
incremento de vehiculos en
esta via.

El Puerto de Almeria,
segundo en transito de
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pasajeros de Andalucia y
octavo del sistema portua-
rio nacional, posee unas
caracteristicas Unicas en el
arco mediterraneo por lon-
gitud de muelle, calado y

superficie de acopio y
posee una excelente ubi-
cacién geoestratégica para
el comercio internacional
con Africa, Europa y el
resto del mundo, ademés
de contar con conexiones
feeder con Algeciras y
Valencia. En estas instala-
ciones la Autoridad Por-
tuaria de Almeria tiene en
marcha dos grandes pro-
yectos para atender el cre-
ciente trafico de mercan-
cias. La APA invertird 21
millones de euros en la
ampliacién del Muelle de
Pechina, una obra que
prevé licitar en el préximo
enero, con la pretensién de
que la ampliacion de 260
metros de longitud esté
finalizada en 2026.

En cuanto a accesos, la
APA ejecutard, una vez
tenga la autorizacion de la
Direccion  General de
Carreteras, una nueva
entrada al Puerto de Alme-
ria, que discurrira en suelo
portuario y compatible con
la futura conexién directa
con la autovia A7, cuya
redaccion del proyecto
acaba de sacar a licitacién
el Ministerio de Transpor-

tes, Movilidad y Agenda
Urbana. Con esta entrada,
financiada en su totalidad
con fondos propios de la
APA recogidos en el plan
de inversiones de 2024, la
autoridad portuaria aborda
también la remodelacién
integral de los viales del
Puerto de Almeria.

El desarrollo de los
puertos de Almeria y Car-
boneras se lleva a cabo
bajo el estricto cumpli-
miento de la normativa
ambiental autondmica e
internacional y desde un
férreo compromiso con la
sostenibilidad. En esta
linea, la autoridad portua-
ria estd inmersa en la
redaccién del | Plan de
desarrollo estratégico sos-
tenible de la APA, para
garantizar el desarrollo
industrial de sus puertos
bajo las garantias ambien-
tales, sociales y econémi-
cas.

Puerto-Ciudad

La Autoridad Portuaria
de Almeria compatibiliza el
trafico de mercancias y
trafico de pasajeros en el
Puerto de Almeria con el
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proyecto de integracién
Puerto-Ciudad, que ya ha
iniciado con la remodela-
cion de su sede y del
entorno de esta para abrir
a los ciudadanos 3.000
metros cuadrados en el
primer trimestre del proxi-
mo ejercicio. Ademds, tra-
baja en la siguiente actua-
cién que incluird la envol-
vente del edificio, para
hacerlo mas eficiente ener-
géticamente, y la urbaniza-
cién de 10.500 metros
cuadrados, con la prevision
de que a mediados de
2025 se pueda disfrutar de
esta fase del Puerto-Ciu-
dad.

Por otro lado, el pasado
mes de abril, la APA firma-
ba el protocolo para el
desarrollo de la adecua-
cién y apertura del frente
maritimo de la ciudad de
Almeria con el Ayunta-
miento y la Junta de Anda-
lucia; ademéas ha impulsa-
do la modificacién del Plan
Especial de Ordenacién
del Puerto de Almeria para
ampliar la edificabilidad,
imprescindible para ejecu-
tar nuevos proyectos en el
Muelle de Levante.



Los proyectos de monito-
rizacion y mejora de la
calidad del aire de los
puertos de la Autoridad
Portuaria de Baleares
(APB) se presentan como
casos de éxito en la deci-
motercera edicion del
congreso internacional
Med Days de la PIANC.
La monitorizacion de la
calidad del aire, la cone-
xion eléctrica de buques y
la deteccién mediante
satélite de episodios de
polucion se muestran
como ejemplos de transi-
cion digital de los puertos
en el &mbito europeo.

La Asociacién Mundial
para la Infraestructura del
Transporte Acuético
(PIANC) organizé un con-
greso en la la localidad
francesa de Sete entre
los dias 25 y 27 de octu-
bre bajo el lema “Puerto
del Futuro”. La comisién
técnica de las jornadas
eligié tres ponencias de la
APB para exponerlas ante
los profesionales que
desarrollan su actividad
en los puertos mas avan-
zados tecnoldgicamente
de Europa y norte de Afri-
ca.

Segun el jefe de Cali-
dad, Medio Ambiente,
Innovaciéon y RSC de la
APB, Jorge Martin, esta
presencia en el congreso
internacional Med Days
de la PIANC “es un reco-
nocimiento europeo a la
politica estratégica vy
medio ambiental de la
APB".

Sensores en los puertos

El primero de los tres
proyectos innovadores de la
APB que tienen por objetivo
mejorar la calidad del aire de
los puertos es el sistema de
monitoreo de la calidad del
aire y la plataforma ambien-
tal inteligente para conocer
en tiempo real la contamina-
cién del aire en los puertos
de Palma, Alcidia, Mao,
Eivissa y la Savina. Este
proyecto -galardonado
recientemente con el premio
internacional a la mejor red
de monitoreo de la calidad
del aire en la edicion de
2022 de la feria Air Quality &
Emission (AQE)- contempla
el despliegue de 25 estacio-
nes de medicién en las ins-
talaciones portuarias.

Bajo el principio que lo
que no se puede medir no se
puede gestionar, la APB
lleva desde 2016 mejorando
una plataforma digital que
hoy permite disponer de
datos de calidad del aire en
tiempo real, de alertas que
permiten identificar los
focos contaminantes de lo
cinco puertos de interés
general que gestiona y cal-
cular las retrotrayectorias
de cualquier contaminante
que es identificado por los
sensores.

Otro de los proyectos
que ya es una realidad en el
puerto de Palma es la cone-
xiébn a tierra de buques,
conocido por Cold Ironing.
Este instalacion permite la
conexion eléctrica en baja y
media tension para buques
que atracan en el muelle
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Baleares, referente en proyectos
de mejora de la calidad del aire

mas cercano a la ciudad de
Palma, reduciendo la emi-
sion de gases y ruidos mien-
tras el buque esta atracado.
Es la primera instalacién de
estas caracteristicas en
Espana que permite la cone-
xion en media tension. Gra-
cias a este primer proyecto
se han obtenido fondos
europeos para electrificar
cinco muelles més, dos en el
puerto de Eivissa, uno méas
en el puerto de Palma, uno
en Alcudia y otro en Mad.
Unas obras valoradas en
unos 12 millones de euros,
que seran subvencionadas
en un cuarenta por ciento
por fondos europeos.

Control por satélite
Finalmente, el proyecto
EIFFEL es un proyecto
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innovador subvencionado
en un cien por cien por la
UE que se basa en el
empleo de las imégenes de
satélite para detectar de
forma proactiva episodios
de polucién, cruzandolas
con informacién obtenida
in situ de la actividad por-
tuaria. Las mediciones
obtenidas a través de la
red de sensores de la APB
sirven para calibrar dichas
imagenes y disponer de
datos de calidad del aire
gue se circunscriben no
sblo al puerto de Palma
sino a toda la isla de
Mallorca.

El equipo que ha repre-
sentado la APB en este
congreso internacional
Med Days de la PIANC
estado formado por el jefe
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de Calidad, Medio Ambien-
te, Innovacion y RSC,
Jorge Martin, la responsa-
ble de Medio Ambiente,
Cristina Alburquerque, y
los responsables de
Infraestructuras, Rafael
Grau y Borja Zamécola.

La PIANC (AIPCN en
sus siglas en francés) es
una organizacién sin animo
de lucro y sin tendencia
politica creada en 1885,
cuya mision es poner en
comun la experiencia de
expertos internacionales
en materia de innovacion
aplicada a la sostenibilidad
de las infraestructuras
marinas, profundamente
enfocada en combatir el
cambio climatico y en pro-
mover el respeto a la natu-
raleza.

#ALJIBES BLASCO, SLU

Suministro de agua potable a buques por aljibe
y linea de tierra en Castellén y Sagunto o
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abanico de clientes

Renovada en 2019 tras la
adquisicién de la mayoria
del accionariado por parte
del grupo COSCO SHIP-
PING Ports, CSP Spain ha
desarrollado desde enton-
ces una estrategia de posi-
cionamiento y unién en la
oferta de su porfolio de
empresas.

Es un operador portua-
rio lider en Espafa con dos
terminales maritimas en
Valencia y Bilbao, dos ter-
minales ferroviarias en
Zaragoza y Madrid (Con-
terail), un operador ferro-
viario y una empresa de
ferrocarril, CSP Logitren.

Con la ultima incorpo-
racion al grupo, de CSP
Logitren, la compania se
ha convertido en el Gnico

operador portuario con la
capacidad de ofrecer un
servicio 360, puerta a
puerta, de la mano de sus
clientes, lineas maritimas.

El grupo estd llevando
a cabo un plan inversor
muy relevante del que ya
ha ejecutado gran parte.
Entre las acciones ejecuta-
das destacan, en sus ter-
minales maritimas la pues-
ta en marcha de un total
de 11 RTGs hibridas; en el
caso de CSP Logitren se
han comprado dos nuevas
locomotoras que estéan
previstas para el 2024 y en
la darsena valenciana se
ha instalado una nueva
gria portico, con prevision
de recibir otra durante en
este afno.
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CSP Spain, operador portuario
ider en Espana

Es el Unico operador de contenedores con capacidad para ofrecer soluciones puerta a puerta de
primer nivel, con unos estandares propios de alta competitividad, calidad y agilidad a su amplio

Poniendo el foco en las
terminales maritimas des-
taca el desarrollo de nue-
VOS servicios, su apuesta
por el desarrollo de una
operativa més sostenibles
y la implicacion con el hin-
terland de la zona. En el
caso de CSP Iberian Bil-
bao Terminal en los Gltimos
meses se han desarrollado
nuevos servicios, como el
impulsado de la mano de la
linea maritima Ellerman
que conecta Bilbao con la
costa este de EE. UU en
un méaximo de 18 dias. Por
su parte, en la darsena
valenciana se han abierto
conexiones, tanto con Tur-
quia, como con norte de
Europa.

En referencia a las ter-

minales intermodales, des-
tacamos principalmente la
apuesta por la intermodali-
dad del grupo (apertura
nuevos corredores como
Portugal y Vitoria), la
inversion en maquinaria
hibrida, la apuesta por las
energias renovables e inte-
gracion de nuevos servi-
cios de las lineas mariti-
mas. Desglosando estos
resultados por unidades de
negocio se sefala el fuerte
crecimiento del operador
ferroviario CSP Iberian
Rail Services triplicando el
volumen de movimientos
en tan solo un ano, gracias
a la apertura de nuevos
corredores  conectando
Valencia con Portugal

(Leixoes y Lisboa) y Vito-

ria y el desarrollo de los ya
iniciados. Por su parte, la
compania ferroviaria, CSP
Logitren se encuentra en
plena expansiéon tras 15
anos de vida. CSP Iberian
Zaragoza Rail Terminal
sigue en el centro de mul-
titud de conexiones con el
norte de Espana, Portugal,
Algeciras y por supuesto
Barcelona. Este afio segui-
mos apostando por la
conexién regular con
Valencia de la mano de los
principales clientes de
CSP Spain.

CSP Spain trabaja dia-
riamente por mantener su
posicién de operador refe-
rente, asi como ofrecer
soluciones méas operativas
a sus clientes.
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El Port de

fundacién para liderar la
innovacion en el mundo portuario

La Fundaciéon BCN Port Innovation tiene el compromiso de transformar el sector logistico
portuario impulsando una innovacién que aporte beneficios a las personas

Barcelona crea una

El Port de Barcelona ha
puesto en marcha la Fun-
dacion BCN Port Innova-
tion para facilitar la trans-
formacion del sector logis-
tico portuario gracias al
desarrollo de soluciones
tecnolégicas que den una
respuesta eficiente, féacil-
mente aplicable y escala-
ble a los retos a los que se
enfrentan hoy los puertos
y el transporte maritimo
internacional.

La fundacion BCN Port
Innovation, iniciativa del
Port de Barcelona y las
empresas Ackcent y Aggi-
ty y que ha incorporado a
Factor Energia a su patro-
nato -reforzando asi el
interés de la fundacién en
impulsar proyectos rela-
cionados con la transicién
energética-, cuenta ya con
18 empresas e institucio-
nes asociadas. Los prime-
ros miembros provienen
en buena medida de los
sectores logistico y del
transporte, asi como start-
ups y empresas tecnolégi-
cas, pero quiere incorpo-
rar a compafias que quie-
ran participar en el disefio
e implementacion del
puerto del futuro, mas
sostenible y eficiente.
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Un patronato formado
por 12 miembros y presidi-
do por el Port de Barcelo-
na es el maximo érgano de
gobierno de la fundacion,
que también dispone de
un comité ejecutivo y un
consejo consultivo. Como
base del modelo de parti-
cipacion colaborativo y
abierto que propone, la
BCN Port Innovation tam-
bién tiene un conjunto de
partners estructurados en
tres categorias en funcién
de su nivel de compromiso
y participacién en la finan-
ciacién de proyectos:
“Dreamer”, “Creator " y
“Leader”. La fundacién ha
empezado a operar con un
presupuesto de 500.000
euros y la aportacion mini-
ma de sus socios es de
5.000 euros. A partir de
los 25.000 euros se con-
vierten en Partner Leader
y pueden participar en el
proceso de seleccidén de

proyectos.

Actualmente ya son
partners “Leader”: Sie-
mens, Grimaldi Lines,
Merlin Properties, MB92,
Mepsa, Alfil Logistics,
Puerto Seco Azuqueca,
Factor Energia, BEST,
Captrain, ltaltel, Nexus

Geographics, Aquarium,
ICIL y la Escola Euro-
pea-Intermodal Transport.

Abierta a empresas

e instituciones

La Fundacion BCN
Port Innovation daré solu-
ciones a los retos que
plantea la logistica actual,
pero también generara
modelos innovadores
replicables en otros secto-
res y que comporten una
mejora para la sociedad.
En consecuencia, su patro-
nato, comité ejecutivo y
consejo ejecutivo estan
formados por profesiona-
les del mundo logistico y
portuario, pero también de
sectores como telecomu-
nicaciones, energia, for-
macién o inmologistica.

BCN Port Innovation
ya ha puesto en marcha
dos proyectos que aplican
soluciones tecnolégicas
para facilitar el paso de
las mercancias por el
Puerto de Barcelona y
emprendera durante los
préximos meses otros tres
proyectos para desarrollar
soluciones  disruptivas
para los retos que plantea
la logistica portuaria y el
transporte maritimo inter-

nacional. El requisito prin-
cipal para que la fundacion
decida financiar un pro-
yecto es que los resulta-
dos se conviertan en un
activo al alcance de toda
la sociedad.

BlueTechPort

La Fundacion BCN Port
Innovation forma parte del
conjunto de iniciativas que
se estan poniendo en mar-
cha en el marco del Plan de
Innovacion del Port de Bar-
celona para convertirse en
un puerto mas sostenible y
competitivo y generar mas
beneficios para la comuni-
dad logistico-portuaria,
para los sus clientes y
usuarios y para la ciudada-
nia.

Recientemente también
se ha inaugurado el Blue-
TechPort, un nuevo espacio
de innovacién para empre-
sas centrado en la econo-
mia azul. El espacio, ubica-
do en el Pier 01 que Tech
Barcelona tiene en el Palau
de Mar, acoge a empresas
y proyectos emprendedo-
res vinculados a la econo-
mia azul, abarcando secto-
res como la robdtica sub-
marina, la inteligencia arti-
ficial aplicada en el medio

marino, la recuperacién de
la biodiversidad del mar o
componentes farmacéuti-
cos realizados a base de
productos marinos, entre
otros.

BlueTechPort es el
embrién del futuro espacio
que el Port de Barcelona
desarrollaréd en los actua-
les tinglados del muelle de
Sant Bertran, que se
reformaran para albergar
el primer edificio ecosisté-
mico destinado al desarro-
llo de la economia azul.
Pero antes, se hara reali-
dad una segunda fase: la
ampliacion del BlueTe-
chPort en los espacios del
muelle de Barcelona que
se recuperaran de la Copa
América de Vela una vez
finalice la competicion.
Este proyecto permitira
vertebrar diferentes
apuestas de futuro del
Port de Barcelona en
materia de innovacion y
también la captacion y
capacitaciéon de talento,
ya que ademés del BlueTe-
chPort también acogera la
sede definitiva del Institu-
to de Logistica de Barce-
lona, que actualmente ya
esta en funcionamiento en
el World Trade Center.
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El puerto de Cartagena se vuelca
en la defensa del medio ambiente

La Autoridad Portuaria de
Cartagena (en adelante
APC) esta inmersa en un
proceso continuo de con-
cienciacién sobre su impac-
to en el medio ambiente a
causa de sus operaciones,
el trafico maritimo del
Puerto de Cartagena ha
aumentado exponencial-
mente en los Gltimos afios y
se ha convertido en la prin-
cipal fuente de ruido conti-
nuo en el ambiente marino
local, siendo identificada
como una zona de contami-
nacién acustica submarina
en la Estrategia Marina de
la Demarcacioén del levanti-
no-balear. Parte de este
trafico maritimo atraviesa
la Zona de Especial Con-
servacion “Valles Sumergi-
dos del Escarpe de Maza-
rron, ES6200048 " (154.082
ha) con la correspondiente
perturbacion a especies de
interés comunitario como el
delfin mular (Tursiops trun-

catus), el delfin listado
(Stenella coeruleoalba) y el
calderén comin (Globi-
cephala melas). El efecto
de la contaminacién acusti-
ca en el ecosistema marino
tiene repercusiones direc-
tas en diferentes grupos de
animales, pero especial-
mente en aquellos, como
los cetaceos, que utilizan el
sonido para comunicarse
entre si, para explorar sus
rutas y hasta para atrapar
a sus presas.

Es en este marco de
concienciacion donde sur-
gi6 la necesidad del pro-
yecto con financiacion
europea LIFE PortSounds.
Con un presupuesto de
2.124.527 €, cofinanciado
en un 55 % por la UE. El
principal objetivo de LIFE
PortSounds es la caracteri-
zacion, vigilancia y evalua-
ciéon de los niveles de ruido
submarino en la zona del
Puerto de Cartagena para

reducir la contaminacién
acustica submarina gene-
rada por el trafico maritimo
y evitar su presion sobre el
medio ambiente marino con
la aplicacion de medidas de
mitigacion.

Para lograrlo, la APC ha
formado un partenariado
con la Universidad Politéc-
nica de Cartagena (UPCT),
la Universidad Politécnica
de Valencia (UPV), y el
Centro Tecnolégico Naval y
del Mar (CTN), con las
metas de:

1. Establecimiento del

criterio primordial

D11C2 asociado al des-

criptor 11 para sonido

antropogénico continuo
de la Directiva Marco
sobre la Estrategia

Marina, determinando

los niveles de ruido sub-

marino en el Puerto de

Cartagena, y en al

menos un 75% de la

Zona de Especial Con-

servacion.
2. Mejora del estado de
conservacién de las
especies de cetaceos
objeto de la Zona de
Especial Conservacion,
aumentando la densi-
dad de poblaciones de
las 3 especies objetivo
descritas anteriormen-
te.
3. Aplicar de 2 a 4 medi-
das de mitigacion del
ruido en al menos un
10% del tréafico portua-
rio total anual (alrede-
dor de 200 barcos).
4. Elaboracién de un
estudio de viabilidad
para la aplicacion en 3-5
otras Autoridades Por-
tuarias.
5. Replicacion de las
acciones de mitigacién
(de 1 a 3) en al menos
otra Autoridad Portua-
ria.
Actualmente, el proyec-
to ya ha logrado los siguien-

tes hitos:
1. Definicién de zonas
de control e impacto de
medidas mitigadoras
2. 2 Campanas en barco
de localizacion de ceté-
ceos (Mayo y Octubre
2022)
3. Anadlisis preliminares
de ruido submarino
4. Disefio y primeras
pruebas de herramienta
web de generacién de
escenarios predictivos
de rutas de buques y
medicion de ruido.
5. Contacto con varios
proyectos  similares
para explorar sinergias
y/0 posibles alianzas
(LIFE PIAQUO, MARS,
SATURN).
6. Contacto con diver-
SOS organismos que
velan por el bienestar
animal en el medio mari-
no, como la Fundacién
IFAW y la ONG Ocean
Care
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Castellédn: un puerto comprometido
con la transicion energetica

La visién que las organi-
zaciones y empresas tie-
nen sobre la sostenibili-
dad ha ido evolucionando
con los anos y a dia de
hoy el medio ambiente no
se ve como una obligacién
sino como una estrategia
y pilar fundamental para
el crecimiento eficiente y
duradero, y esta es la
postura de la Autoridad
Portuaria de Castellon.
Los nuevos retos a los
gque nos enfrentamos,
como es la adaptacion al
cambio climéatico es algo
esencial para proteger la
infraestructura portuaria
de eventos climéticos
extremos o saber antici-
parse y reaccionar con
eficacia para garantizar la
continuidad de las opera-
ciones portuarias.

Por ello, la hoja de ruta
hacia la sostenibilidad de
PortCastell6 cuenta con
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acciones para, evaluar los
impactos, la vulnerabili-
dad y la adaptacion al
cambio climatico, ademas
de proyectos de descar-
bonizacién como la elec-
trificacion de muelles o la
generaciéon de energia
renovable, asi como medi-
das para continuar con el
compromiso de mejora de
calidad del aire. En todo
esto, no podemos olvidar-
nos de la importancia de
una comunidad portuaria
comprometida con un
puerto sostenible que usa
como palanca de cambio
la innovacién tecnoldgica
y la transformacién digi-
tal.

Estamos convencidos
que la actividad portuaria
y la proteccion del medio
ambiente pueden ir de la
mano y actuaciones como
la creacién de un area de
conservaciéon y recupera-

cion para una especie de
flora en peligro de extin-
cion dentro del Puerto,
contribuyen a revertir la
pérdida de biodiversidad
y generar nuevas oportu-
nidades y modelos de
relacién sostenible con la
naturaleza.

Descarbonizacion

Los puertos juegan un
papel fundamental en la
descarbonizacién de la
economia y sus acciones
deben ir acompasadas
con el resto de sectores
de la cadena logistica. El
presidente de la Autori-
dad Portuaria de Caste-
ll6n, Rubén Ibanez, desta-
ca el firme compromiso
del puerto de Castellon
para la transicion energé-
tica: “El puerto de Caste-
llon estd comprometido
con la sostenibilidad
ambiental, tanto desde el

punto de vista de la trac-
cion porque la déarsena
sur es un polo de atrac-
cibn de empresas de
hidrégeno y amoniaco
verdes, y porque estamos
inmersos en un cambio
sustancial de reduccion
de emisiones al apostar
por el transporte de mer-
cancias por tren gracias a
los accesos ferroviarios”,
asegura el maximo res-
ponsable del organismo.
“Es necesario estable-
cer politicas para impul-
sar el transporte ferrovia-
rio de mercancias frente
al de carreteras, porque
es menos contaminante”.
Hay que recordar que
la penetracién del trans-
porte de ferrocarril de
mercancias en nuestro
pais es muy inferior a la
de otros paises europeos.
Rubén Ibanez afirma
que “la sostenibilidad no

es una opcién, es una
obligacion”. De ahi las
numerosas acciones que
se impulsan desde la
Autoridad Portuaria de
Castellon en esa linea,
tales como la incorpora-
ciéon de la tecnologia OPS
(Onshore Power Supply)
en sus muelles para que
los bugues puedan conec-
tarse a la red eléctrica no
haciendo uso de sus
motores auxiliares. “Esta
tecnologia logra evitar
emisiones, vibraciones y
ruidos nocivos para el
medioambiente y para la
salud publica ya contribu-
ye a lograr los objetivos
Fit for 55 fijados por la
Unién Europea para redu-
cir el 55% de las emisio-
nes efecto invernadero en
el ano 2030" indica Rubén
Ibanez.

El muelle objetivo para
la implantacion del pro-
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yecto en PortCastellé es
el del Centenario, pero se
analizard la implantacion
de esta tecnologia en
todo el puerto.

Otras medidas impul-
sadas por el puerto de
Castelléon son el segui-
miento periddico de la
calidad de las aguas por-
tuarias y sedimentos,
siguiendo las directrices
establecidas por la Direc-
tiva Marco del Agua y las
recomendaciones fijadas
por OPPE; la adquisicion
de medios de lucha contra
la contaminaciéon como
barreras de despliegue
rapido, de contencion e
hidrolimpiadoras; el con-
trol en la emisién de par-
ticulas y seguimiento de
la calidad del aire, con un
convenio pionero de mejo-
ra de la calidad del aire y
la aprobacién de un Cédi-
go de Buenas précticas
ambientales.

También hay que des-
tacar la medicién y con-
trol de la huella de carbo-
no de la Autoridad Por-
tuaria de Castellén, y las

€ noatum

TERMIMAL
CASTELLON

iniciativas de conserva-
ciéon y fomento de la bio-
diversidad impulsadas
desde PortCastelld, tales
como la proteccién de la
colonia de  gaviota
Audouin y la creacién de
PortSidonia, un éarea de
conservacion y proteccion
de flora.

Transformacion digital

Otro de los objetivos
prioritarios para PortCas-
tell6 es avanzar en la
transformacion digital.

Para ello se estd tra-
bajando con el fin de con-
figurar al puerto de Cas-
tellon como hub tecnolé-
gico, con apoyo al pro-
grama Puertos 4.0, y
apostando por la transfor-
macién digital cono hoja
de ruta para ser mas com-
petitivos. De hecho, Port-
Castellé ha incluido la
sostenibilidad en su Plan
Estratégico 2024 que
incluye acciones para la
transicion azul a través
del impulso en la inver-
sion privada y la innova-
cion 'y transformacion

e

P
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digital.

“La transformacion
digital que estamos impul-
sando nos permitird adop-
tar nuevos modelos para
ser mas eficientes, inno-
vadores y orientados al
servicio de losusuarios
desde un concepto de
Smart Port, senala el pre-
sidente. “Un proyecto
que nos permitird ser mas
eficientes, més competiti-
vos y ofrecer unmejor
servicio a nuestra comu-
nidad portuaria”, anade.

El Plan de Transforma-
cién Digital fue redactado
el afio pasado 2022 y en
él se identificaron 60 pro-
yectos tecnoldgicos para
convertirnos en un puerto
agil y tecnolégico, de los
cuales hemos priorizado
32 para los proximos
anos, lo que supondra una
inversion total de méas 4
millones de euros. Y para
todo ello, se ha creado
una Oficina de Transfor-
macion Digital que super-
visara la correcta ejecu-
cion de todos estos pro-
yectos.
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La innovacion, pilar esencial de la
estrategia del puerto de Malaga

El puerto de Malaga confia
en la innovacién como el
motor de cambio hacia el
crecimiento sostenible. El
Ultimo gran proyecto que
demuestra esta confianza
de la dérsena andaluza en
la innovacién es la realiza-
cién de una prueba piloto
en sus instalaciones para
monitorizar el trénsito de
camiones en el puerto
durante el proceso de con-
trol aduanero.

Vodafone Innovation
Hub, el centro europeo de
[+D de Vodafone, en cola-
boraciéon con el puerto de
Mélaga y Servimad, opera-
dor del puerto de Malaga,
han probado una solucion
de seguimiento de activos
fisicos para asegurar que
los camiones de mercancias
que llegan al puerto pasen
todos los controles de ins-
peccion exigidos por las
autoridades portuarias.

Esta tecnologia ha sido
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liderada desde el Centro de
Innovacién de Vodafone en
Malaga para dar respuesta
a una situacion real que los
operadores del puerto ha
detectado respecto a os
camiones que desembarcan
a diario. A través de la pla-
taforma de geolocalizacion
Vodafone Business Trac-
king Console y una aplica-
cién movil conectada a
Multi Asset Tracking, el sis-
tema monitoriza el movi-
miento de los vehiculos
desde su llegada al puerto
hasta su salida una vez
pasadas todas las inspec-
ciones requeridas. Asi se
verifica que los camiones
cumplen con todos los con-
troles de documentacion
necesarios y, en caso con-
trario, se localiza el vehiculo
y se envia un aviso al con-
ductor para que vuelva evi-
tando las sanciones.

Para la Fundacién Mala-
gaport, “es un paso mas en

la necesaria digitalizacion
de todos los procesos que
se llevan a cabo en el recin-
to portuario de Maéalaga.
Esta colaboraciéon con
Vodafone es un buen expo-
nente de como la colabora-
cién publico-privada es un
camino adecuada para
lograr mejoras, mas eficien-
cia y seguridad en los pro-
cesos logisticos”.

En esta misma linea
recientemente se aprobo la
licitacion para la contrata-
cion del desarrollo e imple-
mentacién de un Sistema
Integral de Gestion Portua-
ria, apostando por la digita-
lizacion de los servicios por-
tuarios. Esta nueva herra-
mienta serd un hito en la
evolucién tecnoldgica del
puerto, que englobara
todas las areas de trabajo
portuario en un espacio
Unico mejorando la automa-
tizacion de los procesos
administrativos, tales como

generacién de facturas con
mayor flexibilidad, célculo
de tasas y tarifas y monito-
rizacion de operaciones
portuarias.

Un puerto verde

Pero la digitalizacién y
la innovacion no son las
Unicas prioridades del
puerto de Maélaga, que
desde 2019 esté desarro-
llando diversas iniciativas
encaminadas a garantizar
la sostenibilidad, entre
ellas la implantacién de
espacios y barreras arbo-
reas en diversas ubicacio-
nes y en la zona de transi-
cién entre la ciudad y el
area industrial, asi como la
contruccion de instalacio-
nes de cogeneracion a tra-
vés del aprovechamiento
de energias renovables.

Igualmente se esté tra-
bajando en la monitoriza-
ciéon de calidad del aire
mediante la instalacion de

nuevos dispositivos y
diversos puntos se han ubi-
cado medidores de ruido
ambiental. Ademas, el
puerto de Mélaga se consi-
dera una de las instalacio-
nes mas limpias del siste-
ma portuario espanol gra-
cias a la calidad del agua.

Puerto-ciudad

Otro de los retos impor-
tantes de la darsena mala-
guefa es conseguir la inte-
gracion entre el puerto y la
ciudad. El Palmeral y el
Muelle Uno se consideran
un caso de éxito, con més
de diez millones de visitas
al ano y ahora esté prevista
la construccion de un hotel
de cinco estrellas en la pla-
taforma del Dique de
Levante. También se prevé
construir una marina nauti-
co-deportiva en  San
Andrés, la zona mas occi-
dental del puerto, para revi-
talizar este espacio.



Europa respalda un proyecto para
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qgue el Puerto de Motril se
convierta en Isla Verde

La Unién Europea ha res-
paldado el proyecto de la
Autoridad Portuaria de
Motril y el grupo empre-
sarial granadino Cuerva
para reducir las emisiones
de CO2 de los buques
atracados en sus muelles.
“El objetivo de este ambi-
cioso proyecto de innova-
cion es que toda la ener-
gia eléctrica necesaria
para los barcos se pro-
duzca en el kildbmetro 0 y
proceda de renovables
cien por cien, principal-
mente fotovoltaicas”, en
palabras del presidente
de la Autoridad Portuaria,
José Garcia Fuentes.

Con un presupuesto
que asciende a ocho
millones de euros, el pro-
yecto pretende generar
en torno a tres megava-
tios mediante la instala-
cion de marquesinas foto-
voltaicas de gran altura
sobre los 40.000 metros
cuadrados de superficie
de la ZAL donde se van a
ubicar los nuevos preem-
barques para las lineas
maritimas regulares con
el norte de Africa.

La energia resultante
se va a utilizar, ademas de
para la descarbonizacion
del transporte maritimo,
para abaratar los gastos
energéticos de las empre-
sas que ya desarrollan su
actividad dentro del puer-
to y las que se instalen en
el futuro, garantizando un
coste inferior al precio de
mercado. El proyecto se
completa con el almace-
namiento de la energia
solar excedente, de forma
que no haya que derivarla
a la red. En este momen-
to se estédn elaborando
los proyectos necesarios
para desarrollar la activi-
dad y poder iniciar la fase
de construccién antes de
2025.

Plan director Eléctrico
“El Green Deal Motril”

surge al amparo del Plan
director Eléctrico elabo-
rado, cuyo objetivo es
“convertir al puerto en
una isla energética para
conseguir mejorar los sis-
temas de gestidn y, por
tanto, abaratar los costes
de produccién, que redun-
darén en beneficio de las
empresas que quieran
establecerse en el domi-
nio publico portuario”, ha
destacado el presidente
de la Autoridad Portuaria,
José Garcia Fuentes.

El proyecto se enmar-
ca dentro de otro general
de sostenibilidad de la
Autoridad Portuaria de
Motril, con actuaciones
ya ejecutadas y en fun-
cionamiento como la
electrificacion de los
muelles de Levante vy
Costa  (descarboniza-
cion), por un valor de 1,4
millones de euros. Motril
fue el primer puerto de
interés general peninsu-
lar en acometer un pro-
yecto de ese tipo. En esa
linea también se han lle-
vado a cabo otras obras
como la construccién del
edificio de la Policia
Nacional, con cero emi-
siones y consumo y el
riego de todas las zonas
portuarias mediante el
almacenamiento del agua
de lluvia.

“Hemos interiorizado
la sostenibilidad, las
bajas emisiones de CO?2
y la eficiencia energética
como método de trabajo
en nuestro dia a dia. En
ese sentido, el proyecto
de isla necesita de poten-
cia, ahora y en el futuro,
que provenga de energias
renovables que garanti-
cen menor coste del ser-
vicio y con un caracter de
innovacién”, afirma Gar-
cia Fuentes.

La irrupcién de con-
ceptos como economia
circular, sostenibilidad
medioambiental, eficien-

cia energética y respon-
sabilidad social, entre
otros, ha hecho que el
Plan director Eléctrico del
Puerto de Motril esté con
constante evoluciéon con
el fin de evitar las emisio-
nes de CO2 y mejorar la
vida de los ciudadanos.

La Unién Europa esta-
blece la obligatoriedad de
la conexién de todos los
buques Ro-Pax, Ferris y
Ro-Ro que entran en las
zonas portuarias para
2030, y para 2050 los
cruceros.
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Portsur planifica su crecimiento

=

con criterios de sostenibilidad,
digitalizacion e innovacion

181

La empresa Portsur, perte-
neciente al grupo Gimeno
Maritimo, continda cre-
ciendo en servicios e insta-
laciones y lo hace aplican-
do los criterios que ahora
imperan en el mercado:
digitalizacién, sostenibili-
dad e innovacion.

En los Ultimos anos la com-
pafia ha abordado un pro-
ceso de renovacion tecno-
l6gica global dirigido a ele-
var los niveles de eficiencia
y calidad, un camino que
recientemente se culmina-
ba con una nueva pégina
web, que, ademas, garanti-

za un trato mas personali-
zado. “La transformacién
digital ha afectado a todas
las areas de la empresa,
también a la forma de rela-
cionarnos con nuestros
clientes. Estamos en un
entorno digital abierto que
nos permite interactuar de
forma mas directa, perso-
nalizada y eficiente”, sefa-
la el director Portsur, Javier
Herrera. Asi, los usuarios
de la nueva web podran
acceder de forma sencilla a
sotcks, movimientos vy
documentacion personali-
zada, al tiempo que podrén
realizar en breve un segui-
miento de sus cargas.

La sostenibilidad es
otro de los valores sobre
los que estad trabajando
Portsur, que tiene un sélido
compromiso con la dismi-
nucién del impacto ambien-
tal de su actividad y apues-
ta por un enfoque preventi-
vo que favorezca el
medioambiente y reduzca
la huella de carbono a tra-
vés de iniciativas como la
ampliacién de  muelle
mediante técnicas de eco-
nomia circular y la incorpo-
racion de maquinaria de

ultima tecnologia que mini-
micen el impacto ambien-
tal, como una grla capaz
de trabajar de forma 100%
eléctrica y la inversién en
nuevas basculas digitaliza-
das fuera de la terminal,
adeds de la instalacion de
més de 100 kW de auto-
consumo que se ampliaran
en los préximos ejercicios.
Por otro lado, el proyec-
to Nexport de Portsur es
un claro ejemplo de la
puesta en valor de la inno-
vacion en la busqueda de la
optimizacién de las opera-
ciones que desarrolla la
terminal en la darsena sur
del puerto de Castellédn.
Nexport se sustenta en
tres pilares: la sostenibili-
dad, con la prevision de
electrificar el 100% de la
infraestructura e implantar
energias renovables; la
construccion sostenible en
todas las obras asociadas
con la ampliacién de la dar-
sena; y, finalmente, la digi-
talizacién con la implanta-
cion de plataforma 10T
para el control de procesos
y herramientas predictivas
de modelizacion de conta-
minacion atmosférica.
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Port Tarragona:
puerto comercial
sostenible
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Situado en la costa medi-
terrénea de Catalufa, el
Port de Tarragona se ha
convertido en un referente
en cuanto a puertos comer-
ciales sostenibles. Con ins-
talaciones modernas, una
gestién eficiente y un com-
promiso con la sostenibili-
dad, este puerto se pro-
yecta como un actor clave
en el presente y futuro del
comercio maritimo. El Port
de Tarragona destaca por
Su compromiso con la sos-
tenibilidad. Con la imple-
mentacion de tecnologias y
procesos respetuosos con
el medio ambiente, como la
reduccion de emisiones, la
gestion eficiente de resi-
duos y la optimizacion de
recursos, se ha posiciona-
do como un puerto lider en
la reducciéon del impacto
ambiental de la actividad
portuaria.

Ademés, el Port de
Tarragona es un punto
estratégico para el comer-
cio internacional. Sus ins-
talaciones modernas y su
capacidad para recibir bar-
cos de gran calado lo con-
vierten en un enclave logis-

tico clave en el Mediterré-
neo. Su acceso a importan-
tes mercados europeos y
su conectividad a través de
redes ferroviarias y carre-
teras lo hacen atractivo
para empresas gue buscan
optimizar sus cadenas de
suministro.En el presente,
el Port de Tarragona se
consolida como un puerto
comercial de primer nivel,
ofreciendo servicios efi-
cientes y adaptados a las
necesidades de la indus-
tria. Pero mirando hacia el
futuro, su compromiso con
la sostenibilidad y la inno-
vacion tecnoldgica lo posi-
cionan como un actor influ-
yente en el comercio mari-
timo global.

El  Port Tarragona no
solo es un motor econémi-
co para la regién, sino que
también es un ejemplo de
cémo la actividad portuaria
puede ser compatible con
la proteccion del medio
ambiente. Con una visién
orientada al futuro, se pro-
yecta como un puerto
comercial sostenible vy
competitivo, capaz de res-
ponder a las demandas del
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comercio internacional en
las préoximas décadas.

Port Tarragona, Rumbo

#EcoPort2027

El Port Tarragona abre
la etapa Rumbo #Eco-
Port2027 dado que la soli-
dez econdémica del Port
permite seguir con buen
ritmo el ciclo inversor en
las infraestructuras estra-
tégicas que permitirdn
afrontar con garantias de
éxito un futuro marcado
por la sostenibilidad, la
transicion energética y la
transformacion econémi-
ca.

Pero el papel de pre-
sente y futuro de la carga
general es la entrada en
funcionamiento de las
infraestructuras  clave
recogidas en lo programa
‘Rumbo #EcoPort2027’

e Zona Actividades
Logistica, 92 hectareas
para actividades logisticas
La ZAL representa la crea-
cion de mas de 4.200
puestos de trabajo y en un
incremento del 20% del
espacio.

* Terminal de la Boella
una fuerte apuesta en el

20l

transporte por ferrocarril.

* PortTarragona Termi-
nal Guadalajara-Marcha-
malo, una inversién de 15
millones de euros que per-
mitira atraer nuevos trafi-

cos maritimos al Port
desde el centro de Espana
y a la vez captar tréficos
continentales por ferroca-
rril. Una terminal intermo-
dal multipropdsito en este
enclave estratégico situa-
do entre las localidades de
Guadalajara y Marchama-
lo (Castilla-La Mancha), a
70 km de Madrid y conec-
tado con los principales
cauces de comunicacién
viaria y ferroviaria del pais.

* Red Natura 2000 Un
proyecto ambiental con
una superficie total de 37
hectdreas que forman
parte del Plan de Espacios
de Interés Natural (PEIN)
declarado Zona Especial
de Conservacion en 2014.

* Moll Baleares y la
nueva terminal de cruce-
ros de Global Puertos Hol-
ding- Préxima construc-
cién de la nuevo edificio de
la terminal de cruceros
puerto parte del adjudica-
tario de la concesién: 5

millones de euros de inver-
sién privada puerto parte
de uno de los operadores
de cruceros méas reconoci-
dos a nivel mundial, Global
Ports Holding.

Todos los proyectos
anteriores, junto con la
entrada en funcionamiento
del Corredor Mediterra-
neo y el tunel de Lille en
A-27, forman parte de la
estrategia Rumbo #Eco-
Port2027, una apuesta del
Puerto Tarragona para ser
un puerto mas eficiente,
seguro, sostenible y resi-
liente a través del aumen-
to de la carga general, la
potenciacion de la inter-
modalidad y el fomento del
transporte por tren, y el
liderazgo territorial en
transicién energética y
descarbonizacién. Todo
esto es clave en la transi-
ciéon hacia una economia
mas verde. El Port est&
comprometido a continuar
implementando acciones
recogidas en el Plan de
Sostenibilidad-Agenda
2030 destinado a reducir
las emisiones de CO2 y a
contribuir en la lucha con-
tra el cambio climatico.

Centro logistico y
comercial de gran
importancia

El Port Tarragona se dis-
tingue por sus solidas
infraestructuras que lo con-
vierten en un centro logisti-
co y comercial de gran
importancia. Con muelles
modernos y bien equipados,
el puerto puede recibir
buques de diferentes tama-
nos y capacidades, lo que lo
hace atractivo para opera-
ciones tanto de carga como
de descarga. Ademés, dis-
pone de terminales especia-
lizadas para manejar una
amplia gama de productos,
desde vehiculos hasta pro-
ductos quimicos y graneles
solidos.

La conectividad del Port
Tarragona es destacable, ya
gue esta integrado en una
red de transporte de primer
nivel. Su acceso directo a la
red ferroviaria y a las princi-
pales autopistas y autovias
lo sittan en una posicion
estratégica para la distribu-
cion eficiente de mercan-
cias. Esto garantiza una
rapida y efectiva integracion
con las redes de transporte
terrestre, lo que facilita el

movimiento de mercancias
desde y hacia el puerto.

La capacidad de almace-
naje del Port Tarragona es
otro aspecto importante de
su infraestructura. Cuenta
con amplias areas de alma-
cenamiento y modernas ins-
talaciones para el manejo
de mercancias, lo que per-
mite una gestion eficiente
de los productos en transi-
to. La tecnologia y la maqui-
naria especializada garanti-
zan un flujo de mercancias
eficiente y seguro, lo que
contribuye a la reputacion
del puerto como un centro
logistico de alta calidad.

El Port Tarragona des-
taca por sus infraestructu-
ras de alta calidad, que
facilitan el comercio y la
logistica de manera efi-
ciente. Su capacidad para
manejar una amplia gama
de productos, junto con su
conectividad y capacidad
de almacenamiento, lo
posicionan como un puerto
de referencia en el Medite-
rraneo para empresas y
operadores logisticos que
buscan una plataforma de
intercambio comercial con-
fiable.
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TMG pondra en
Serviclio SuU nueva

nave en enero

Las obras de mejora de la
compania Terminal Mariti-
ma del Grao en sus instala-
ciones del puerto de Cas-
tellon estan muy avanza-
das. Tanto es asi, que para
finales de este ano esta
previsto que concluya la
construccion de su segun-
da nueva nave, que entra-
ria en servicio con el arran-
que del nuevo ano.

La compania ha aposta-
do por mejorar su oferta en
PortCastellé con la cons-
truccién de dos naves de
8.000 metros cuadrados de
superficie cada una, a 12
metros de altura y distri-
buidas en tres salas en su
interior. Entre estas dos
nave suman una capacidad
de almacenamiento proxi-
ma a las 70.000 toneladas.

La primera nave entré
en servicio hace unos
meses y esté ya al cien por
cien de ocupacién y la
segunda estard a pleno
rendimiento el préximo
mes de enero, cuando
TMG reciba sus nuevos
medios mecanicos.

Todas estas mejoras se
han realizado atendiendo al
compromiso de Terminal
Maritima del Grao no sélo
con el cliente sino también
con la sostenibilidad y el
respeto al medio ambiente.
Asi, son naves cubiertas
para trabajar de buque a
nave de forma directa sin
tener que recurrir a maqui-
naria o camiones, de mane-
ra que el transporte se rea-
liza a través de cintas
cubiertas que tienen capa-

cidad para cargar dos
camiones de forma simul-
tdnea. Ademés, ambas
naves estan provistas de
nebulizadores para contro-
lar las cero emisiones de
particulas a la atmésfera.

El nivel de productivi-
dad es 6ptimo, con capaci-
dad para mover unas 1.000
toneladas a la hora por
cinta, una maquinaria que
puede ser utiliza para cual-
quier de las mercancias
que manipula TMG.

Inversion

Terminal Maritima del
Grao ha apostado fuerte
por esta mejora, en la que
ha invertido 5,7 millones de
euros en las naves semice-
rradas y 2,2 millones en la
mecanizacion de las mis-

mas. A estos importes se
suman 16 millones de
euros en grua, palagas y
otros queipos y la inversion
realizada en la mejora de

las infraestructuras de la
terminal que gestiona en
Castellén, con la amplia-
cién de la linea de atraque
hasta los 300 metros.
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Valenciaport se

vuelca con la agenda

22|

“cero emisiones’

La Autoridad Portuaria de
Valencia ha sido pionero
en su apuesta por el medio
ambiente y ahora, mas que
nunca, se ha convertido en
referencia en materia de
sostenibilidad. Su aspira-
cion “cero emisiones” se
refleja en multitud de pro-
yectos (hidrégeno, energia
fotovoltaica, electrificacién
de muelles, sistemas de
control del aire...) dirigi-
dos a convertirlo en un
ejemplo no sélo de conec-
tividad y competitividad,
sino de competitividad
sostenible.

Son muchas las accio-
nes que esta impulsando
Valenciaport para contri-
buir a la proteccién del
medio ambiente y la lucha
contra el cambio climatico,
iniciativas alineadas con
los Objetivos de Desarro-
llo Sostenible (ODS) esta-
blecidos por Naciones Uni-
das. Se trata de acciones
que fomentan la economia

circular y la gestion soste-
nible de los recursos
natuales, al tiempo que
garantizan las emisiones
contaminantes. El fin no es
otro que llegar a 2030 omo
un puerto 100% verde.

La electrificaciéon de
muelles y la generacién de
energias renovables, con
la instalacién de pantallas
fotovoltaicas en dos de las
darsenas que gestiona
(Valencia y Gandia, primer
puerto en ser autosuficien-
te en su consumo de ener-
gia), asi como el uso de
combustibles alternativos
a los fésiles son la una
realidad en el puerto de
Valencia.

Por otro lado, la startup
PV NEXUS puso reciente-
mente en marcha la pri-
mera unidad de un proyec-
to piloto innovador de
energia solar flotante en
aguas marinas espafolas.
En concreto, el Puerto de
Valéncia acoge este primer



prototipo de energia solar
flotante. La prueba piloto,
desarrollada en aguas del
Puerto de Valencia, pre-
tende delimitar y superar
diferentes retos técnicos
como la fabricacién de pla-
cas solares en materiales
compuestos o la optimiza-
cion del comportamiento
estructural con disefos
innovadores para optimi-
zar las cargas ambientales
causadas por el oleaje, las
corrientes y el viento. El
proyecto se enmarca en el
programa Ports 4.0, del
Puerto de Valéncia y la
Fundacién Valenciaport. El
fondo de capital Ports 4.0
es el modelo de innovacién
abierta corporativa adop-
tado por Puertos del Esta-
do y las Autoridades Por-
tuarias Espanolas para
atraer, apoyar y facilitar la
aplicacion del talento y
emprendimiento al sector
logistico-portuario espafol
publico y privado en el

contexto de la 42 revolu-
cién industrial.

La apuesta por el hidré-
geno constituye uno de los
pilares de la conservacién
y respeto al medio ambien-
te. No en vano, Valencia
se ha convertido en el pri-
mer puerto de Europa en
incorporar las tecnologias
de hidrégeno para reducir
el impacto ambiental de
sus operaciones. De
hecho, en el marco del pro-
grama H2PORTS se ha
ubicado una estacién de
suministro de hidrégeno
en las instalaciones por-
tuarias, las Unicas capaz
de abastecer las necesida-
des de las terminales a
través de la hidrogenera
movil y el tanque fijo que
almacena este combusti-
ble.

Estas acciones
medioambientales van de
la mano de una politica de
fomento del uso del ferro-
carril y de una estrategia
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que se filtra en todos los

proyectos que impulsa
Valenciaport, como la
nueva terminal proyectada
en la Ampliacion Norte del
Puerto, totalmente auto-
matizada y que se ha plan-
teado como la terminal
méas sostenible del mundo.

En cuanto al ferrocarril,
no soélo se impulsan los
traficos ferroportuarios,
que en el primer semestre
del afo ya sumaban 2.180
trenes, con una media de
87 a la semana, sino que
con el objetivo de que este
modo siga creciendo la
APV no duda en acometer
las acciones necesarias

implicarse en proyectos
que mejoren la competiti-
vidad del tren. Asi, por
emeplo, la APV ha aporta-
do 26,7 millones de euros,
en el marco del convenio
suscrito con Adif y con
cargo al Fondo Financiero
de Accesibilidad Terres-
tre-Portuaria, la transfor-
macién de la linea Zarago-
za-Teruel-Sagunto con la
puesta en servicio de siete
apartaderos para trenes
de mercancias de 740
metros, lo que permite
reforzar la interoperabili-
dad de la red ferroviaria,
principales para los tréafi-
cos de mercancias.

Conectividad

A pesar de las dificulta-
des del contexto geopolitico
y econémico mundial la
estrategia de Valenciaport y
su elevada conectividad
parecen dar buenos resulta-
dos. Tras unos meses de
caidas generalizadas de los
tréficos, Valencia ya ha enla-
zado dos meses de recupe-
racién y desde septiembre
los datos son positivos. Sélo
en octubre se gestionaron
en las darsena de la APV
(Valencia, Sagunto y Gan-
dia) un total de 6.803.999
toneladas de mercancias, es
decir, un 6,99% mas que en
el mismo mes de 2022.
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